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Introduceian Técnica del Catalogo General

En la Introduccldn Técnica del Catdlogo general Weber hemos intentado ilustrar de la manera masen-
cilla los principlos de funcionamisnto de los carburadores en general y las soluciones constructivas espe
clales de los carburadores Weber,

Las numerosas peticiones qgue nos han llegado lo mismo de Halia como de Paises extranjercs, nos han
demostrado la utilidad de esta publicacién y por este motivo, sl preparar esta nueva edicidn, hemos
tratado de ampliarla ponlendo de relieve en la segunda parte, la influencia que tienen las dlstintas partes
de tarado en la puesta a punto del carburador.

Han sido agrupados, bajo la forma de tahlas. los esquemas de aplicacidn de los carburadores Weber
sobre los modelos mds representativos de motores v las instrucclones a seguir en el montaje ¥y &n fa
fabricacion de las palancas de mando con el fin de obtener un funcionamiento correcto; especialmente
para los mecdnicos han sido facilitadas aguellas indicaciones que pensamos puedan ser gtiles para el
trabajo de regulacidn y mantenfinianio.

Considerada la gran importancia de los problemas que derivan de la necesidad de reducir la contami-
nacidn atmosférica, hemos citado &n ol apéndice las prescripclones da prueba y las modificaciones apor-
tadas en el carburador para satisfacer las normas legislativas introducidas lo mismo en América como
en Europa.

También hamos ilustrado Brevemenie log aparatos Weber para el funcionamiento de fos motorgs con
log gases de petrdlec licusdos - G.P.L

Confiamos en gue los elementos que hemos facilitado efectivamente permitan Un mejor conocimiento
del cerburador Weber, hagan més fdcii ja eleccidn del modelo mds conveniente, ¥ slrvan de guia para
sy puesta & punto y mantenimiento con al tin de obtener los mejores resultados por parte del motor.

Francesco. Bellicard
Dirscior de ECOARDO WEBER S.pA.




Vista nérea da lg fdbrica
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Moticias Informativas

Edoardo Weber Sp.A. Fétrica ltaliana de Carburadores - Bolonia - italla - ocupa un
érea de 52000 m*. de los cuales 22.000 cubiertos.

Actualmente trabalan 1.100 personas entre operarios y empleados. La produccion
diaria a2 de 6.000 carburadores aproximadamente. Ademds =e frabrican bambas
para la alimentacidn de gasolina y aparatos para el empleo en la autotraccion de los
gases de petrdleo licuados (G.P.L).

Weber en estos dltimos afios ha reaslizado una notable transformacion de sus
instalaciones para obtener por medic de una mayor automatizacion, productos de
elevadas caracteristicas técnicas y funcionales a costos cada vez mas competitivas.

Laz innovaclones mds sobresalientes zon laz siguientes:

Seccidn de Experioncias e Investiqgaciones
MNuava camara frigerifica para temperaturas de —45°C a +50°C para las pruebas de
loz sutomdviles sobre frenos de rodillos para simuler el emsleo del vehiculo en
ambianta a temperaturas extremas.

Wuevo lzboratorio andlizis de gases de escape para el estudio y el control de los
digpositivos gue se refieren a la contaminacidn atmosférica.
La elaboracion de ios datos se reallza por maedio del caleulader electrdnico

QLIWETTI 101,
Mueve ssla de temperatura, presién y humedad reguladas, con bancos aspirantes D
ra la investigacién en los carburadoraes,

Laboratorio Tecnoldgico para pruebas en materiales
Ha sldo ampliade notablemente y ha sido dotado de aparatoz modernisimos,

Modernizaciones vy nuevas instalaciones en !a Empresa
” Sistema electrinico para la elaboracion de los datos GE 115 de discos magnéticos.

Control de calidad: potenclade vy dotade de una extensa gama de meadios de medida,
electrdnicos vy de mas de 20 bancos aspirantes para el enseyo funcicnal da los

carburedorss.
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FRIMERA PARTE

Como funciona
el

carburador

FIG. 1

Esguema del cireuiite de alimentacién de en mater: 1. Filira de
aire = 2. Corburador - 3, Mariposa dal carburador - 4, Colestor de
aapirocion « 5. Deplslboy G6l GArburain « G. FOioo @i e e de
aspiracion - 7. Excéntrico an &l aje de jevas - B Bomha mecinics

para alimeniasidn del carburante.

Alimentacién del motor

En la Fig. 1 puede verse el esquema del circulto
de alimentacidn de un motor de carburaclén para
vehiculo automdvil v se obtienen las siguientes

fases:

al toma del aire: éste as aspirado por el motor a
través del filtro de aire;

b} toma del carburante: del depdsito al carburador,
por medio de una bomba de membrana accionada
por el motor; T :

c] formacidn de la mezcla combustible: es la
funcidn dal carburador que, por medic de la vélvula
de maripoza, girve también para graduar |la poten.
cia producida por el motor;

d) paso de la mezcla combustible a los cilindros:
por medic del colector de aspiracidn,

Funcidn del carbursdor

El carburador debe formar la mezcla de alre v
carburante satlsfaciendo las exigencias variables
del motor, s g



La mezcla debe tener una dosificacion, determina-
da 1o mds homegénea posible. .

La dosificacién 6 = relaclén de mezcla « o la dé la ] o
proporcién de los pesos de aire y de carburante y | b
aspirados por el motor. La relacidén correcta para e Bl L e i ==
las gasolinas comerciales, es decir sin exceso de aabeal y [P ] RIS L [
~uno de los dos componentes, es de 15 Kg. aprox. oy |
de zire por 1 Kg. de gasolina; llamada relacion 15.

En el moter ze pueden emplear mezclas ricas ™ - -
fexceso de gasolina) hasta casl la relaclén B y H P ] G I
mezclas pobres [exceso de aire] hasta casi la i |

Danifieszion
1z )

relacion 18, ol { “'", i_
Por mezcla homogénea se entiende aquells en que -

el aire v el carburante estan mezclados lo més | ] .
uniforme y estrechamente posible, con el carbu- - : I’,f [
rante convertido de liguido en vapor, T _H’l__"
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], Curva de patenciar s mdsima potercis producids por wl 7 *""J
1 ks diatintos regimenss. Do aeribo obajo. 34 relackin da la mazola.
“'-' 1 k L m & i potencin en GV, la poalciin de la marlpase del carhurador ¥
1 el cemsumo capecifico en gr/VEh.
s carresta potra
Drungif o= E: ::_'hu"m
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FIG. 2 ov ".,‘|I|I . _IE Dipsilicacion, -
iafisencls da 1o reloclén de la mezcla: sobva las prostacionas del . ,Z : o
:-n-ut-ur. - La m,i:lmin potencia & dada por m]m acidn e Iu-l:ﬁ!' 7o — —'5-q—- —f——} ...4-"" e ] 4
& mixima pmin [MENOr consime a5 por una relacian | p
ther 15-18.5. e S IH-G_ = [y - T e e s e
Lo —a " y
Exigencize de dosificaelén del motor | = :
En la Fig. 2 se vé representada la influancia de la o | - : —ﬁ-{
dosificacion sobre las prestaciones de un motor P . N 9 __?:__. | - [. ad
moderno, en un punto cuaiquiera del campo de . | EaTe
empleo madio. La méxima patencia abtanible co- ¥ el : o
rresponde 2 una relacién ligeramente rica mientras ! P (ot S | - 5o
que sl mejor rendimiento corrésponde 8 una rila- | aal
cidn llgeramente pobre [consumo especifico bajol. ,""
o 1
] i
Campo de empleo del motor \ .r‘fi . ;
El moter para vehiculo automdvil funciona en Y LA —} -t —q 200
condiciones muy distintas de régimean de rotacion : ot gl : | 1 |
y de potencia producida:  algunas condiciones o f,,'h‘.____ : -
importantes ss ilustran con la ayuda de les =" —rlrr“_'" 200
Fig. 3 - 4 - 5. sil-ales] | .
— Fig. 3, plena potencia: la mariposa del carbura- 1 z 3 F! § B rpm 000
dor se mantiene totalmente abierta. 35 8a 7= 100 128 180 Emik an W
— Fig. 4, potencia narcial 6 utilizacién: la maripoza BEGIMEM DEL MOTOA ¥ VELOCIDAD DEL VEHIGULD -
se ghre progresivamente. Generalmente se entien- MB2sPnte o AL ﬁ Pﬂ#'
de la potencia necesarla para la marcha del e e s k. J o n o D o LR R U‘F 7
vehiculo automévil 8 velogidad consianta an Ca- FIC. 4
rretera horizontal, con el cambio en velocidad i:un-.ﬁul utilizscién:  potencla numlmlrla -p:iuranii meTﬂl:mﬂ-lg "
i G H L) if, dirgcla an k wsilzanial, arrika i
directa 6 en la relacion més alta, desde la minima  GECE T et la polensia en OV, ls_pogicitn de& Is
a la maxima wvelodidad. La curva complata que se moriousa del earburador y el comsumo especifito” en gr./CVh



puede obtener con el motor en el banco de freno,
comienza con la mariposa eén posicion de minima
apertura para pasar progreshvamente, & raves de
las apertures sucesivas, a la maxima.

— Fig. 5. aceleraclén & = reprise »: la mariposa
cloma repentinaments une aperturg mayoer de la gue
tenia antes y. el motor debe aumentar @l régiman
con rapidez, Esto s¢ obtiena sl la dosificacidn =
alcanza el valor establecido para la plena potencia:
i lo superase titne una aceleracién deficiente por
riqueza; si por el contrario desciende per debajo
del walor establecido para la  wtilizacion, se
tendrén Inconvenientas por dosificacidén pobre.

— régimen de minlmo: la mariposa estd casi ce-
rradz ¥y permite al motor Gnicaments qQue parma-
necza en movimiento a la minima velocidad de
eutcalimentacion, sin producle potencia otil. En la
Fig. 4, bajo las 1.000 rp.m. de régimen del motor
s& llega al régimen de minimo. En la Fig. 5, a la
izquierda, las curves de vacio v de la dosificacion

én utilizacion comienzan en la condicion del régi- -

man de minima.

Puesto gue las-ilustraciones muestran los procesocs
de la potencia, de la posicidn de la mariposa, del
consumo especifico, del titulo & v del vacio, tena-
mos un cuadro complete de las exigencias del
mator; en resumen, es necesario un titulo rico
para la plena potencia, para el reprise v para los
regimenes extramos ¥ un titulo. pobre para la
maxima economia en potencia reducida.
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Dosificacion de 1a mezcla, en luscidn de b cantidsd de alre aspirado
on curel o8 potdacis ¥ ogp utilizesidn con log vhlores del wsoio
exielante an @l colector de mspinacidn.

Lag cwras de dosificacidn son laa misspe vistas ya en les
‘Fip 2 v A

La acelgrecidn aa exeslonte si al titule s6 hace rico an wvar de
pober. parg sin superar la deosticzckin de plpne patencis, en cuvo
cozo tendrizmos wn excoso &6 riqakza

El ecarburator elemental

Fuede verse en la Fig. 6; estd compuesto de:

— una cubata ¥V en la que una valvule de aguja,
accloneds por un Hotador, mantiene constante ol
nivel del carburante de 5-6 mm. mds bajo con res-
pecto al surtidor G;

— un difusor D en forma de tubo Venturi:

— um tubo pulverizador 5§ que lisva &l carburante
de la eubeta al surtidor calibrade G;

— una vélvula F normaimente del tipo mariposa,
con [a que se regula la cantidad de mezcla aspi-
rada por el motor,

slemiental &m  su  weraldn  wertieal: F Mariposs

O swribdar dgl cadmrdnle - § Polverizador - W :uh:l:n;
& vintilacién da In cubota.

Carburadar
0 Difusor -
con Nedndar -

La funcldn del difuscr D es la de sumentar la
dapresion en el surtidor G, para favorecer la vapo-
rizacidn del carburante que sale del surtidor mizsmo
cuanda &l motor estd en movimiento: esto suceds
en base a las leyes fisicas de las que la Fig. 7
ofrece demostracidn, El mandmetro onido 2 la
zona del difuser con una seccidn menor indica la
depresidn mds alta, referida a la atmdésfera: el
aurtidor G se encuenira en esta zona y distribuye
carburante toméndolo de la cubeta mantenida 2 le
presian ?tmﬁsférm-a por gl taladro de ventllacuﬁn
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Tipos de carburadoras

El carburador puede fabricarse con disposicion
del conducto de distinta forma, a la de la Flg. G:
algunas de estas disposicionés se Hustren en le
Fig. 8.

1. .- Tipo invertido: e} sire entra por arriba, Actual-
mente es el mas difundide porgue es bien accesi-
ble y facilita el llenade dal motor, ya que el flujo
de la mezela se ve favorecido por la gravedad.

2 - Tipo wvertical: al aire entra por abajo. Hace

tiempo se utilizaba mucho porque évita la entrata al
motor del carburante en estado llguide: actualmen-
te se ha abandonado - su uSo porgue es poco
accesible y hace dificil tanto el errangue en frio
como el Henado del motor.

3 - Tipo horizontal: se prefiere para reducir el
aspacio ocupado por el motor en altura,

Existen también tipos intermedios con el conducta
inclinado,

- —p
s
—
—
a3
2
AG. B
Tipos de carbursdores: 1. Irvertida « 2. Vaertical - 3, Horfsantal,

Limitacionas del carburador elemental

a) Es posible demostrar, en base & las leyes
fisicas correspondientes al flujo discontinuo de
los liguidos y de los gases por pasos estrachos
que, al crecer la depresion en la seccion manor
del difusor, lza eantidad de carburante distribuida
& erogada por el pulverizador sumenta Mmas
rapidamente que lo gque aumenta |a cantidad
de aire gu& entra en al carburador, La mezcla
formada por el carburador elemental sufre por
tanto un sensible enrlguecimiento al aumentar el
caudal de alre aspirade por el motor, por lo gue
sl es correcta para los caudales mayores resulia
pobre para los caudales menores.

Ademds el carburador elemental de la forma que
ha sido ilustrado presenta los sigulentes Ifcon-
vanientes:

b) no permite el funcionamiento del motor en
vacio, ya que no dispone de un dispositive de
marcha en el minimao.

Durante este periodo la depresldn en el difusor es
demasiado exigua para tomar la gasolina dei
pulverizador § - Fig. 6. ;

c] Mo tlene la posibilidad de la variacién instan-
ténea de régimen de funcionamiento del motor: no
dispone de un sistema de progresién ¥ tampoco
da dispositives de acelerscion.

d} Mo permite el arranque con &l motor frio, al ser
Iz depresidn en el difusor aun més baja, a causa
de la redusida velocldad da arrastre producida por
al motar eléctrico, mientras que &l motor necesila
una mezcla rica: es decir no dispons de un dispo-
gitive de arrancaue.

Los defectos arriba citados pueden evitarse con el
modarno carburador automatico. ‘

Fl ecarburador meoderno

Para impedir que el titulc de la mezcla s& envi-
quezea al aumentar el requerimiento del inator,
han sidc esiudiados duranie 70 ahos  diversds
dispositives, y entre los més apropriados ha sido
encontrado el sistema de correcoion de freno de
gira: &ste  es automdtico €5 decir sin partes
mavilas.

a) Correccion de freno de aire

Ha sido adoptade en los carburadores Weber ¥y
estd representado en la Fig. 9. Cuando la depresion
que se establece en |la seccidn estreche del difusor
D, se transmite a través del pulverizador S al
poceto P, por el surtidor G se toma carburante,
mientras que por e surtidor Gf, a través di los
taladros laterales del tubo amulsionzdor T, se
aspira aire del extaerior. i




Aumentando la depreésion al aumentar las exigen-
cias del motor, la gffluencia del carburante por el
surtidor G se va frenando por la resistencia que
poce a poco aumenta producida por el aire aspi-
rado a través del surtidor GF v los taladros del
tubo T.

Correcclin do fremo de alre: B Pulverizndor - Ol Surtidor de frena
de olre - T. Tubo amulsfanadnr introducids en o pocets P -
0. Surfidor pringipsl del carbergnts - W, Cubeta - D Difusor -

F. Maripass.

Las wventajas principales de ests sistema de co-
rrecclién automdtica son:

— mejor pulverizacidn del carburante, puesto que
por al pulverizador § no sale gasoling pura como
en el carburador elemental, sino una mezcla de
alre y carburante.

— Facllmente se comprende que el surtidor de
carburante G ya no estd sometide a la total
depresion del difusor D, por lo que para un determi-
npado coudal de gasolina corresponde un surtidor
G de dimenslones mayores. Esto es ventsjoso, ya
sea porque un surtidor més grande es de construc-
clon mas facil ¥ es menos sensible a las Impurezas
del carburante & porgue sus caracteristicas de
a i i najora. de fa cor i

" Tienen también gran importancia, las dimansiones |
del _pulverizador 8§ v del espacio_entre-el tubg T |
y &l poceto P, a través del cual pasa el carburante:
de hecho, un pulverizador § v un espaclo de
dimensiones méas reducidas, constituyen una resi-
stencia en &l paso de la mezcla més fuerte cuanto
mas elevada es la depresidn existente en el
difusor; sctuando también sobre estos dos ele-

mentos es posible corregir cliteriorments Ia curva
de "erogacidan” del carburanté, obtenfendo de esta
formia ~le-dosifieacionmmds " conveniente para la
alimentacidon del motor. = r

b]. Dispositivo para Ta marcha en el minimo.

El dispositive para la marcha en el minimo, permite
g! funclonamients de! motor callente al régimen
més reducido da autoalimentacitn. 3

En asta condicidn s maripoza de ragulacidén astd
casi cerrada v la depresidn en e difuscr es
demasiado limitada para tomar carburanie, dado
el reducido caudal de aire aspirado por el motor.

i al circuito mismo,

| S
e

Observanda la fig. 5 puede verss gue la depresidn
en el colector de aspiracidn es elevada a los
pequenos cavdales de aire, correspondientes a la
parte baja de la curva de utillzacién, que como
hemos dicho comienza en la zona del minimo.
Sa aprovecha por lo tanto esta depresion para
&l circuito de alimentacitn del motor en el minimo:
es suficiente conectar la zona de debaje de la
mariposa hacia el motor, a un surtidor de carbu-
rante Gm, Flg. 10, gue tiens en derivacidn un
surtidor de freno de aire Gam, que permite ademés
interrumpir &l sifén, que de otro modo se produ-
ciria. La mezcle formada de esta manera es aspi
rada por el motor a la salida del taladro 1, ragulado
por el tornille de punta cdnica 3 llamado ldgica
fmente, « tornillo reguiagcion mezcla minimo . Du-
rante la marcha en el minimo &l motor aspira el
gire necesario a través de la pequefia abertura de
la mariposa, abertura graduable por medio del
« tornillo reguiscidn marcha en el minimo - 4, v la
mezcla a traviés del taladro citado anteriorments,
por lo que para la regulacidn del régimen  del
minime existen dos tomillos regulekles.

En la= aplicaciones més comunes, el carburante
para ¢l circuito del minima se toma del poceto del
clreuito principal desde una posicidn determinada,
que corresponde a la altura de los taladros mds

FlE. 10

Chrcuite para la marcha oo & minimor Gam. Surtidor sira minimo -
Gm, Surtidor carburante del minimo - G, Suetidor principal del
carburars « 4. Toladeo sobida meeecla minime - 3. Taladro de
progeeslda - 3, Tormnmdle regulacidn meztla minlmo -4 Tornillo
regiulssldn aparfura mariposa {torniilo marcha mmdminme),

bajos del tubo como puede verse en la Fig. 10, §
de cualquler modo despuds de! surtidor principgl,
Esta posicidén hace automdtica le detencién de la
erogacidn del circuito del minimo cuando no &%
necesaria. A alta potencla, por ejemplo, cuando
tenemos an el poceto la maxima depresion, pode- !
mos tener la «_Inverslén = en el circulto del minime, §
es decir que entrd dire por los taladros 1 v 2 v
por el Gam vy liega al poceto principal. . .=

e

{" En spplicaciones deportivas ! clrculto dal minimo ||

g menedo se alimenta de la cubeta directamente.

an #iros casos la « inversion » se limita variando |
: i)




c) Progresion de aceleracion Durante ¢l funcionamiento en el minimao (Esquema
A de la Fig. 11) halldndose el taladro 2 méds arriba

Como hasta ahora se ha ilustrade, el carburador que la mariposa en una zona donde existe una
pueda funcionar lo mismo en el minimo como en presién casi igusl a la atmosférica, tendremos
rdgimen normal, deade la media & la méxima una entrada de aire que es aspirado por el motor,
apertura de la mariposa. Pero si desde el funciona- junto con la mezcla, a través del taladro 1 gue
miento en el minimo, e abre peco la mariposa esté debajo. Cuando aumenta la apertura de la
para aumentar la velocidad del motor, éste =& para. mariposa [Esquema B de la Fig. 11] e! taladro de

progrésidn 2 e encuentra parcial & totalments on
la zona de debajo de la mariposa, donde existe una
gran depraesion ¥ por tanto sroga mezcla en para-
lelo con el taladre mezcla minimo 1,

Esto sucede porque la apertura de la mariposa
deja entrar una cantidad de aire mayor mientras
gue la mezcla, que sale por el taladro regulado
por &l tornillo de punta comica, no aumeénta an

proporcidn sino que tlende a reducirse Junto con Abriendo posteriormente |la maripoza, la mezcla
la depresion: de esta forma el motor, al recibir producida por el circuito del minimo no bastaria
una mezcla de titule demasiado pobre, se para, va, sino que interviens el pulverizador 5 sobre

el gue se produce una depresion ahora suficiente

Para obtensr la progresion de zceleracion se
gl para su funcidn [Esguema C de la Fig. 11].

practica un taladro 2, en correspondencia con el

borde superior da la mariposa en la posicion de A veces existen dos 6 tres taladros de progresion
marcha en el minimo v en comunicacion con el con el fin de prolongar la fase de acompanamiento
conducto de fa mezcla, Fig. 11. de la apertura de fa mariposa.

Fig. 11

Fade da prograsidn - A, Funclonamlento en el minimoe - B Progresidn - €. Funckin dsl clrouito priccipal v Bn de la erogacldnm por el
cirmcuite del minimo - 1. Toladro salida mezcln mirdmo - 2. Talodra de progeesiée - F. Masiposs - Do Difesar - 8. Pulsarizidior,

En estas fases de progresiones de aceleracion, A pesar de los -dispositivos indicados, existen
aspeclalmente guando se abre repentinaments la casos en los que es necesarlo utilizar una bomba
mariposa, asumen notable importancla la forma vy de aceleracidn & de reprise. para inyectar una
las dimensiones del tubo emulsionador T Fig. o pequena cantided de carburants en .cada apertura
efectivamente en el twbe T mismo v en el espacio raplda de la mariposa, ¥ los mas comunes  son;
existents entre .EI whbo y el poceto F se encuentra — cuando el diametro dal difusor supara los - 22-
una cierta cantidad de carburante que aun con el ‘24 mm.: ' g

motor funcionando en el minimo, por capilaridad,

tiene un nivel frecuentemente igual al de la cubeta. — cuando un dnico carburador alimenta a varios

: cilindros;

— Cuando se abre la mariposa son suficientas — en las aplicaclones deportivas

pocos mm. de columna de agua de depresidn para A :
La répida apertura de la mariposa puede ciusar

tomar rapidamente carburante del poceto P, vy dar : L Causs
cﬂmtenzu a lﬂ E'Dgacldn por EJ circuito pr]nc.pﬂll un Empﬂhrﬂﬂlmlﬂ'ﬂm momentanao dE dﬂElflEHclﬂ'n
de mezcla, @ causa do la mavor prontitid con [a
En resumen, son dos los sistemas sin partes en que aspira el alre con respecto al carburante: gsto
mavimiento que se usan para tener un “‘I.‘{Il.”ﬂr d_apende ﬁg Iﬁd.fe_rgncmﬁ_ dq_;jm.gﬁad N {{5\; r&r'.;j-
funcionamiento del motor . durante la apsrtura de rrido en el carburador, de los dos fiufduﬂ =
IE marlpuaa- . [y e Ll

-l et T

:! El I"'I-l'.‘.‘]-DT resultado se obtiens, ganar&lmenta &i E:I
v carburante invectade wa directo al borde de la
5 marippsa que no aciia sobre los taladros de
la resarva del poceto P “ progresidm, "

— ql taladro de progresion (6 los taladros) v .

.

El



FiG. 12-4

Bomba do repriza de émbolo: 1. Palanoa bomba = 2. Musite bomba -
2. Falancd mando bomba « F. Mariposa = Ya, Valvula de ospirecién -
Sp. - Embolo bomba - Ose. Burtider diescarga bamba - ¥, Cubeta -
V. Valvula da Impulsion - Gp, Surtider bamba,

La bomba de mando mecdnico puede zar de émbalo
& de membrana, Fig. 12-& v B. En la Fig. 12-A, al
ebrir ta mariposa, el émbolo Sp es empujada hacia
agbaje por el muelie 2 y comprime por tanto el
carburante que tiene debajo: se cierra por lo tanto
la vilvula de aspiracion Va v al liguido, ablerta la
valvula de impulsion Vm, sale por el suortidor
bomba Gp mientras que una parte wuelve a la
cubeta o través del surtidor descarga bomba Gse.
Al cerrarse la mariposa, &l émbolo se eleva com-
primigndo &l muelle 2 v aspira carburanta por la
wvalvula Va v por el surtidor Gse. En la Fig., 12-B
una membrana flexible sustituye al émbolo, pero
el funcionamiento de la bomba es el miamo,

Mas adelante Informaremos schre la importancia
del surtidor Gp v del surtidor Gse. .

FiG, 12-B

Bomsba de reprise cdie membrans: 1. Palances Bomba - 2 BMislls
tomibba - ¥ Muella retrocese bomba - 4. Leva - 5 Tormille -
F. Bapripoza - Goe. Sortldor descarga boemdba - Mp. RMembrang -
Wa. Valvula de aspiracidn - Ve, Valwla da impulsion - Ga, Surtidor

d) Dispositivo de arrangue 6 starter

Este dispositivoa completa el moderno carburador
automatico, en su versidn mas sencilla.

Durante &l arranque del motor frio v sobre todo
con baja temperatura ambiente, se wverifica la
slgulente situacldn:

— depresidn débil: gue actia en todos los surti-
dores del carburador y que se produce en el
colector de aspiracion, ya gue al motor, arrastrado
por el motor de arranque, gira por causas diversas
a un régimen reducido, atrededar de 7O a i50
giros/minuto:

— erogacion insuficiente: por el circuito del mi-
nimo y totalmente nula por el circuito principal
a causa de le exigua depresldn:

— condangacién: en las paredes del colestor de
aspiracion y de los cllindros, del’ carburante ero-
gade por el carburador por efecto de los bajos
valores de depresidn y de temperatura. A los
cilindros llega una mezcla pobre ¥ no homogenea,
can un notable porcentaje de carburante aun an
estado liquido v por tanto de dificll encendido.

Fara tener un rapido arrangue v durante el periodo
de calentamiento del motor, es necesario que el
carburador distribuya mezcla rica, por mediacidn
de un dispositivo adecuado llamado starter. Cuando
el motor haya alcanzado la temperatura normal el
starter deberd desconectarse,

Starter manual con carburador auxillar

Consiste ¢n wn circuito de carburacidn alimentado
directamente de la cubeta y utilizable, con la
maripasa en posicidn de minimo, por medic de
un mandg propic, Coma puede verse en la Fig. 13,
la deprasion bajo la mariposa se propaga, cuando
la wvahvwila 3 se abre, a través del conducto 1 hasta
la reserva de carburante & y por tanto hasta el
surtidor Gs.

La mezcla erogadsa por este circuito es dilulda con
el aire que entra por el surtidor 2 v permite al
motor &l arranque v ¢l desarrollo de una discreta
potencia en fase de calentamiento,

Fla. 13

Btartar poncillor 4. Comnl meazels arangue - 2, Sortidor #les
arrangque - 3. Walwla de arramque - 4, Pocato para rosana
arfangis: - F, Mariposa - Gs. Surtidor storter - V. Cubata,



El starter que describimos lleva una wilvula de
abturacidn sencilla v puede mejorarse montando
una wvalvula de funclonamiento progresivo, la cual
parmite graduar la insercion del dispositiva.

Starter menuel por moriposa de estrangulacién

Con este sistema, Fig. 14, se sustituye el carbu-
rador auxiliar ya observado, eon una mariposa
excentrica Fs rewpecto al ele del conducto vy
colocada por encima del difuser D, En fase de
arranqui, Fig. 14-A la mariposa excéntrica se cierra
mientras se abre ligeramente la mariposa principal
¥ — posicién de minimo veloz — por medio de
palancas. Se ve enseguida que la depresldn pro-
dueida por el motor arrastrado, no permanace solo
en la zena bajo Ia mariposa F, como &n el sistema

FiG. 14 :
Etarter da marfposns encdatriess Fe, Maripoag storter - 5. Pulee-
rizador - O Difusar - F, Mariposa principal - M, Mueslle calibrede,

snterior, sino que interesa shora & toda lz zona
bajo la marlposa excéntrica, comprendido el difusor
D v el pulverizador 5.

Arrancado el motor aumenta la depresidn en el
pulverizader § y tendriamos una mezcla demasiado
rica, pero gl mismo tiempo crece la fuerza que

tiende a abrir la mariposa Fs; por tanto esta mari-

posa2 no va conoctada rigidamente a la lava del

starter, sino que va a2 un muclle calibrado M, de -

manera “que la mariposa Fs pueda abrirse para
mantenar la depresidn en el valor establecido.
Con &l motor calients la mariposa Fs  debe ir
colocada en posicién vertical, Fig. 14-B, es decir
que el starter debe desconectarse.

Para mejorar el funcionamiento del motor en fase
de calentamiento se usa, a veces, el dispositive
de arranque — desahogo neumético — ilustrade
en la fig, 15.

El wacio bajo la mariposa F aumentz cuands el
mator estd en marcha y actuando sobre la mem-
brans 4 vence la fuerza del muslle 2: la mariposa
Fs se abre, contra la accidn delmuelle starter [no
rapresentado), a un wvalor determinado por el
tornille de regulacicn 3.

A k2 mariposa Fs se le permite abrisre ulterior-
mante, pero ne cerrarse, mientras el motor esté
en funcidn.

Otra solucion de starter de mariposa puede verse
en la Fig. 16; durante la fase de arranque del mo-
ter la mariposa Fs permanece cerrada ya que es

FIG. 15

Desshoga neamdties: 1. Surtidor  limitaelor ea el conduste  del
wacio - 2. Muesle retroceso disfragrs - 3, Tornallo de rugulacica -
4. diafragma - Fs, Mlariposa  stsrter - F, Maripapa  principal.

la valvula 1 la que regulz el paso de alre segon
las necesidades del motor.

El starter de mariposa presenta, con respecto al
de carburador auxiliar, la ventaja de obtener un
arrangue mas rapldo v una potencia mas elevada,
con &l motor & baja temperatura.

Mando automatico del starter

Para hacer mas facil la conduccién del automdvil y
evitar qua el starter se use incorrectamente 6 se
deje conectado aun después de qgue el motor ha
alcanzado la temperatura de régimen, se ha pro-
cedido a hacerlo automdtico en algunos tipos de
carburedores, ¢ independiente de la voluntad del
conductor.

FIG. 18

Seartér de marlpess excénidica con valvala - 1, whlveia de do-
sahoan - Fs, Moripass Startsr - 5. Fulvarizader - &, Centrodor -
D. Difuace - F. Marlposa prinolpal - En & Starter cermda ¥ en B

Starter oblerio,

El mando automitico, ilustrade también en la l4-
mina en color, se cbtiene por medio de un drgano
sensible a la temperatura (ldmina Bimetdlica &
cdpsula de expansion), que con el motor fric cierra
el starter, ya sea éste de carburador guxiliar & de
mariposa excéntrica, !



La exclusion del starter se efectia por el calenta-
mianto del drgane sensible a la temperatura; éste
recibe el calor del aire calentado por el colector
de escape & del agua de enfriamiento del motor,
¢ tambign pueds recibir celor de una resistancia
eléctrica conectada al circuitc de encendido.

La dnica accion, que se le pide normalmente al
conductor, para cerrar el starter antes de arrancar
el motor, es la de pisar a fondo el acelerador y
despuds soltarlo; por este motive el mando es
llamado frecuentemente semi-automstico.

En la Fig. 17 podemos ver un esquema de principio
en al gue pueden examinarse las condiciones de
insercion, de arranque y aceleracion y de exclusion.
Insereion - Con el motor frio, la espiral bimetdlica B
desplaza el parno 1 v la palanca 2 solidarios con
la palanca 3, cerrando la mariposa excéntrica Fs:
osto sucede durante el periodo en el que el oo
ductor pisa el acelerador para el arranque, para
después ponerlo en posiclén normal. Es indispen-
sable la intervencién del conductor para alejar el

g FIG.
Esquisaid de starter astamiticor 1. Parmo - 2. Lova - 3, Leva (loa tres solidarios entre sl

minime veinz - @, Lava mindmo velaz - T, Tirante - 8. Levn acalarador
empobricadir neematico - 11, Aegisira recorrido del wdstags 40 - 12 Tarsille ratulatidn marcha minima - Pa,

tornillo 5 atornillado en la palanca 6, de la leva 4,
por medio del tiranta 7 unido a la palanca acele-
rador 8 alelando unicamente el torniflo 5, la bimea-
tilica B puede girar la palance 3 que a su vez
arraatra & la leva minimo veloz 4 por medio del
muelle 8, Antes del arranque del motor, la mari-
posa starter Fs debe estar cerrada v el tornillo 5
debe apoyarse en la leva 4, para dar a la mariposa
F la apertura establecida como minimo veloz.

Arrangua y aceleracién - Cuando e! motor se ha
puesto en marcha, el vacio bajo [a mariposa F
aumenta y puede desplazar el diafregma D y el
vastago 10 en el limite concedido por el registro
de empobracimicnto 11 — desahogo neumdtico —:
el desplaramianto del védstago 10 provocs la parcial
apertura de la mariposa Fs, para adaptar la dosi-
ficacion de la mezcla al motor en fazse de calen-
tamiento, venciendo a la fuerzd del muelle M v
de la bimetilice B,

Sl se pisa ligeramante el acelerador, lo suficiente
para separar el tornillo 5 de la leva 4 por medio

« d. Lawva minimo weloz - 5 Tamifle reguelacién

= 8. Muelle di eonsxidn entre la leva 4 ¢ ke lews 3 - 900 Vistego det

Mmriposs startor - F. Rari-

posa peincipal - M. Muells smagondeta del disfragma @ - B, Moolle de espiral bimatslica B, Celentader de la bimetdlica B.

dal muelle 9, la leva misma gira el mismo angulo
que el movimiento del vastago 10, anteriormente,
ha hecheo girar la palanca 3. En caso que se sueite
al acelerador, el tornillo 5 se apoyard sobre una
nueva posicion de la leva 4, dispuesta para reducir
el régimen de minimo veloz, Cuando por el con-
trario se pisa mas el acelerador, el vacio bajo la
mariposa F se reduce, el muelle M hace retroceder
al vastago 10 y la apetura de la mariposa Fs se
regula unicamenta por la accién de la bimetdlica B.
En el caso de arrangue impedido por rigueza
excezivea de la mezcla, pizando el acelerador a
tondo la maripesa F se abre totalmente y por
medio del tirante 7 v el apéndice de la levs B,
hace glrar la leva 4 y la leva 3, por tanto obliga a

una cierta apertura la mariposa Fe: conectando al
motor de arrangue se tiene la posibilidad de diluir
la mezcla v sucesivamente repetir el arrangue en
la forma clitada.

Apertura - Con el motor en marcha, el calar pro-
ducido en el calentador R es transmitido a Ia bime-
talica B la cual gradualmente se deforma y reduce
la fuerza que tiende & cefrar la maripo=za Fs: esto
disminuye e! enriquecimisnto de la mezcla y el
régimen de minimo velez. Alecanzada la tempera-
tura de régimen, la bimetdlica B pone a la mariposa
F& en posicldn vertical v hace girar la leva 4 hastas
que s& desconecta del tornillo S: la mariposa F
de esta forma puede volver a la posicidn de minimo
normal regulada por el tornilio marcha 12. -



Particularidades de los carburadores modernos

En los pardgrafos anteriores han sido examinados

algunos dispositivos fundamentales del carburador,

perg es oportuno también afirmar otras disposicio-

ﬂaj especiales cuya adopcion esta hoy muy axten-
ida.

Centrador de mezcla

Zg le liams tamblén Vemturi auxiliar y tlene la
funcidn de aumentar la depression existenia én el
Vventuri primario 6 difusor, y de mejorar la mezcla

del carburante con el aire aspirado. En algunas di

las ilustraciones ya examinadas es represeniad

por un pequeno difusor guea rodea el tubo pulver

zador 8 - Fig. 16 por gjemplo xtramida:

inferior__colncida  con da_ sgccion_estragha- e
ifusor D.

Carburadores de mas de un conducto

Para sumenter las prestaciones de plena patendi
de los motores, la técnica del motor tiende

sdoptar mds de un carburador en el mismo moto
de manara que cada carburador o conducto d
carburadar alimenta un grupo limitado de cilindros
& en gl limite un sole cilindro; de este modo, %

e . " i —

FILE,
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Apartira diforensiada  mecdnlen de lpe mariposss: A, Palancs ook rador solidar & con la eariposa primaria P4 - L Fafarwa. libre pars

sando de la maripoad secundaria FZ,

mejora el llenado del motor y se obtiene que la
alimentaciton de cada cilindre 4 grupo de cilindros,
no sea influenciada por los otros, con la ventaja
de una més uniforme distribuclén de la mezcla.
Con este fin podrian adoptarse més de un carbu-
rador con un unicoe condusto [monocuarpos] , pero
por evidentes razones de sencillez y de seguridad
de ios mahdos, se prefleren carburadores de dos
& mas conductos, de una sola pieza fundida y
alimentados de una misma cubeta de nivel con-
stante, Una caracteristica importanie es ¢l sigtama
da mando de la sperture de las mariposa, que
podra ser diferenciade ¢ sincronizado.

Ei mande diferenclado de tipo directo (mecdnica)
asté representado en la Fig. 18: la palanca acele-
tador A es solidaria con la mariposa Fi que se
abre la primera, (maripo=sa primarial, y cuando la
apertura liega a.los 2/3 del valor méaximo, la
palanca libre L comicnza la apertura de la maripo=a
F2 [secundaria) y la completa en el recorrido
postarior.

El eonducte primario, frecuentemente de dlidmelro
menar 2l secundario, es reguladg con una dosifica-
clon acondmica para la utilizaclon mientras gue
el conducto secundario es regulado para la maxima
potencia y la maxima aceleracién.

E| mando del conducto secundario tamblén puede
ser neumético, es declr que se obtiene por medio

de un diafragma accionado por el wvacio que
deriva lel difusor primario, Fig. 19.

Con la apertura de la mariposa  primaria Fi1
genera vn el difusor D un valor de vacio que vie

FiG. 10
Aperiure difi ronglada neurndlica de las marlposss: 1. Cond

del vacie del difuser D al disfregma P - M. Mualle onLigant
A. Palanoco i celerador #didarks ©on Lo marlposo  primaria
14, Palgnon libre que permie iz sgeerharo de Y mOFipoda S
dorin FZ - L3 Folanca salidara can la mariposa F2 ssoobarads
@l diafragma P :

e G



por &l canal 1, hasta |la camara de! diafragma P.
5i la apertura de la mariposa F1 es completa, la
palanca L1 baja y deja libre a la palanca L2 unida
con un tirante &l diafragma P: en €518 Cas0 al
vacio que actiz scbra el dizfragma contrastado
por el muelle M, abra la mariposa F2 de forma
gradual y dependiente de la cantidad de alre
aspirado por el motor. Al cerrarse la mariposa F1,
las palancas representadas garantizan el clerre
inmadiato de la mariposa F2. El mando fstimAtico
se usp principalmente para su aplioacidn en mo-
tores que tienen la posibilidad de funcionar, a
plena potencia, & un campo de régimen de rota-
cldn muy ampllo, ...
Erpalectar dg aspiracion empleado con los car-
'buradores de mando diferenciado, presenta una
cavidad unica, en la gue desembocan los dos
.gonductos del carburador. ~ TP ey i
£ mando sincronizado pléde obtenerse montando
las mariposas al mismo eje 6 a ejes distintos pero

cacidn debe ser levemente rica, para tener la |

méxima potencia vy una buena conaervacion del
motor, mlentras que con la mariposa parcialments
abierta y por tanto a potencia reducida, la dosi-
ficaclon pueds empobrecerse con ventaja en el
consumo y en la toxicidad de los gases da escape.

2 uno o dos cilindros, la marcha digcontinua en la
aspiracion del aire, produce ya un satlefactorio
empobracimiento en la dosificacion de la mezcla
durante el funcionsmiento con la maripossa parcial-
menta abierta.

A menudo es nacesario afadir al carburador al-
gunos dispositivos sspeciales pars sdaptarlo a las

unidos por medie de dos sectores dentados 11., ]
.u—-\.__l I-‘:| i ' ——

iguales. ol
Para obtener las mejores prestaciénes del motordl’ =

es necesario que el éngulo de apertura de unal| |

mariposa sea siempre igual al de la otra, enyqr
" todas las posiclones que da el acelerador. 8
El mando_sincronizado, normal
puando_cada conducta_del carburador alimanta a
un cillndre ¢ a un grupo de cilindros
independientemente_de Tog dsm n este cHso
1 colector di as pirac iene, para cada conducto
del carburador, un tubo separade gue liaga al
cilindro 6 al grupe de cilindros interasodos. A
4 veces la separacidn de las conducciones es limi-
% gada por una canalizacidn comin, llamada d
compensacion.

v i A S s O

Fics, 20 ;
Circsitn de enrbquecimlanio [sobrealimentades)? 1. Surtidir cachis
eopts - 2. Butidor {J'.!‘-_- da omulgidn - 3. Surtidor mezcla del
soargalimentadar - 4. Gondusts de salide da o mazcle al GAnfradar
. & Tubo pulverizader del centrador - D Oilusor - F. Maripos

principal.

Dispositivos para varlar la dosificacion de la mezoia

Come ya hemos indicado anies (fig. 3-4.5), para
a! maximo rendimiento del motor y para el meajor
amples de! carburante, es necesario’ qua la dosifi-
caclon de la mezcla sea la adecuada a las exigan-
clas del motor, probadas en la sala da ensayos 4

« 8N carrgtera. i
Can la maripaosa completaments ablerta la dosifi-

FiG. 21 “ -

Clreulte de  enriguesimienio: 3. Burtidor carbursrte - Ta. Tubo
aplidn carbursnie = 5. Tubo pulyesizaddr - O, Difusor - F. Moriposd

Pl i Tpad.

exigencias del motor, én todas Sus condiciones,
En la Flg. 20 estd representado un circuiio de
enriquecimiento sin partes maviles, llamado sobre-
alimantador.

En paralelo con el circuito principal, hay un circuito
independiente constitulde por el surtidor carbu-
ranta 1, &l surtidor de aire 2 y el surtidor mezila 3.
El carburante aspirado de la cubeta y regulado por
al surtidor 1, se emulsicna con &l &ire qus entre
por el surtider 2 y la mezcla pasa @ través de la

i
Wsm F

Fl. 22

Cireuita de empobrocimiesto: @L Surtidor de fraro de  &ire
araciznl - B, Tube pubwesizsder . 0. Difusor - Vam. Valasle de
rotackin eolidarin con ln maripesa principsl B :

-k

T
|

L

3i un conducto de carburador alimenta solamenia.—&



boguilla calibrada 3 y llega al conducte 4 del
centrador, por encima del pulverizador &

La erogacidn del circuito citado sirve - principal-
mente para enriquecer la mezcla a Jos mas altos
caudales de aire aspirado ya sea total é parcial la
apertura de la mariposa.

Un cicurito muy similar puede verse en la Fig. 21:
en este case no hay aire de emulsion y la salida
del carburante sucede a través de un tubo apro-
plado Ts.

Un eircuito para empobrecer la mezcla con la
mariposa parcialmanta abierta se ilustra &n la
Fig. 22. Consiste en una valvula Vsm accionada
por ¢l eje portamariposa y sirve para cerrar, con
la mariposa completamente ablerta, una entrada
adicional de aire en el circuito de alimentacion
principal del carburader.

Con la mariposa parcialments ablerta en cambio,
a la izqulerda como indican las flechas, tenemaos
una adicién. de sire en el poceto por debajo del

FliG, 23
patencla B 1, Toma del vacia - 2 Diatraging - 3. Mualla ontagonials < & Sorkidor carburanle -

Yialvula parn enriquecnr @ I.Fllllmlén & b e

B. Tubso pulver r - I, Difusor' - F. Mariposa principal - W, Cubeta de alvel constanis,

surtidor de freno de aire Gf estando abierta la
walvula Yam,

En la Fig. 23-A-B se musstra una walvula en dos
versiones que sirve para enriquecer la mezcla con
la mariposa parclalmente ablerta A 6 con & mari-
posa totalmente ablerta B y es accionada por el
vacio existente en el colector de aspiraclon.

Fig. 23-A, para enriguecer la utilizacidn: el vacio
tomado bajo la mariposa en 1 llega al lado superior
del diafragma 2 gue se eleva contra la fuerza del
muetle 3.

£l carburante aspirado en la cubeta V pasa a
travies de la valvula come indican las flechas y es
requlado por el surtidor 4 para salir despuas por
el conducto superior dal tubo pulverizador 8. Con
la mariposa totalmente ablerta la capacidad del
vacio es insuficiente para vencer a la fuerza del
muelle 3 v la vdlvula peérmancce cerrada [posicidn
de puntos]. ' :

Fig. 23-B, para enriquecer a plena potencia: la
accion del vacio es la que ya hemos visto, mientras
que la wvalvula es de funcionamiento  invertido.
Con |z mariposa parcialmente abierta el diafragma
2 se eleva, como se llustra, y la vilvula en este
case estd cerrada ¥y no parmite paso alguno de
carburante. Con la mariposa totalmente abierta el
vacio no puede mantensr glevado el diafragma 2
y por tanto con la apertura de 2 valvula tendremos
la posicién indicada eon puntos.

En la Fig. 24 podremos ver gl esquema de un
circulto de enriquecimiento de plena potenciz y
de mando mecanico. Con la mariposa rotalmente
ablerta, e émbole de la bomba da reprise 8p se
encusntra en. 12 posicién inferior y abre la vdlvula
cinica Vp; el carburante que proviene del cilindro

de la bomba a través de la walvula Vp llega al
surtidor Gpp vy tendremos una erggacidn en parg-
lalo con el surtider principal G.

Con la mariposa parcialmente abierta, comao puede
versa en la figura, la vélvula Vp permanece ce-
rrada ¥y no tendremos la ercgacion suplementaria.
Un circuito similar puede realizarse para la bomiba
de reprise de membrana,

Carburadores preparados contra el pelvo _
Mtualm_gju&dse--inmm—uamE[_a Iz zona limpia
- o — ._-\-._.,_\__ o ]

-.___..-"_ —_— e

Ty &y
e— A - - ---_____,—I-._._.—'-_'| 5 i‘{"j LY i
FIG. 24 1;::. LNy, v
Circulto para enriqueces & plena patancia: Cp, Surtidor bamiba
Vi, Valvila de scclonamients - faf, Flogndor - g, Embsla bomb:
. Wa, Wilwle de sspisacién - Gso. Surtidar descanga bonsha
Vp. Valvula do plens potencia - Gpp. Surtidar cerbucantn de plen

patencin -G, Surtidar carbessnce principal. |
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Amortiguador para aguja entradfs gasslinas 1, Aloiamiento de le spujn 2 - 5 Muslle - 4. Bola - 5. Gascho de arsiee d¢ 14 sguf

del filtro de aire, todas las entradas de aire vy los
respiraderce del carburador como son las surti-
dores de frend de aire, |a ventilacidn de la cubeta,
el surtidor de aire starter eto: se tienen ventajas
por la limpieza interior del carburador, por la silen-
ciosidad, por g reduccion de la influencia de la
obetruccion del filtro de aire sobre el consumo,
por la contaminacion atmozférica, etc, Pero surgen
dos inconvenientes Importantes, uno lo da la di-
flicultad de arrangue con el motor muy caliente
producida por la acumulacidn de carburante eva-

Fiid. &4

porade (ahego), y el otro lo causa la infleencia
compleja v no siempre utilizable, de la aspiracicn
pulsante del motor zobre la dosificacidn; por tanto

- & waces no es posible adoptar el carburador to-

taimente hermétice contra el polvo.

Amortiguador para vilvula de entrads gasolina

Para mejorar el mantenimienta del nivel del car
burante en la cubeta se ha adoptado el empleo de
la aguja con muelle - Fig. 25.

Se cbtienen ventajas en los carburadores some-
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Bumbaa alimantecidn carburemite (nsesinicas A y eléctrica: B)

1, Exgantrica -del abe de levas dsl motor -
brana

2. Palanca intarmidia - 3. Vistago - &, Muelie regulader de Ja presian de impulaidn - 5. Bem.
e rotenchdn o 6. Membrana de impusian del coduresate - 7. Vabads de aapleacidn - £ Yahuls e Impulsien - 2 Clemars da aies -

M. Imdn permadeita - C Contgstos - B Boling oldcErics - 5. Embolo Inpulsante.

tidos & especiales vibraciones, en motores con
poces cilindros y 2 elevados regimenes de rotacion.
En la Fig. 25-& v B puede verse |5 seccldn de la
aguja; on el interior un muelle y una bola consti-
tuven el amortiguador. En [a Fig, 25-C e&td repre-
sentada la aguja rigida. A veces conviene que el
flotador arrastre &'la agujas, para evitar obstruc-

ciones causadas por Impurezas del carburante, En
elgunas soluciones el cono de blogueo de la aguja
esta fabricado de materizl mo metélico, por ejam-
plo, de goma sintética,

Alimantacifn del carburenta
Actualmente por rozones de espacic v de segu-



ridad, el carburante es enviado del depésito al
carburador por medio de una bomba acclionada por
. &l motor, Fig. 26-A, ¢ mediante una bomba eléctrica
colocada cerea del deposito Fig. 26-B.

En la Fig. 26-A, la excéntrica 1 a través de la pa-
lanca 2 y el vastago 3, acciona los platitlos que
cierran las membranas 5 y 6: la membrana 5 sirve
unicamente para hacer estanca la bomba hacia el
motor, mientras gue la membrana & sirve- para
impulsar el carburante. La figura represania la
bomba en fase de impulso, con la vilvula de aspi-
racion 7 cerrada y la vélvula de impulsion 8 abierta:
La cémara de alre 9 sirve para establilzar el caudal.
La sucesiva rotacion de la exeéntrica 1 hace que
bajen las membranas, cerrando la valwila de im-
pulsitn y abriendo la de aspiracidn con la legada
de carburante nuevo del depdsito, El muelle 4 esta
calculado para establecer el valor méximo da la
presion de impulso, [llamada tamblén prasidn de
auteregulacién (0,2 - 0.3 Kg./em™}.

La Fig. 26-B se refiere a une bomba eléctrica: s
numeros tienen el mismo significado que la figura
anterior, El émbolo § es empujado hacia arriba por
el muelie 4 durante la fase de impulso y al alcanzar
la posicién mas alta, el iman M hace cerrar el
contacto C por medio del cual se da ala bobina la
tenslén de la bateria: el circuito magnético atrae

r;:.:
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; | NH
i

e ":h-
— = — = =
5 [] i5 20 ZH [] =X 0. EKgiem'
foom. x 100 FRESION DE IBPULEION
S b lova & 2000 rpoan, CONSTAMTE
-
FIG. 27

Curva de las prestacicnos de una bomba mecdnics: & | izquierds
an Al caudal de la bombo-en caudel libre, Abejs G, eonsumo
dal mator en potencia y en utilizackin, A b derecha. marcha. da
la presion de impulse .:T wariar ol caudal & 2000 r.pm. constantas
da & axoéntrica. i

para abajo el émbolo § (carrera de aspiracion]
pero provoca también la aspertura del contacto L4
v de esta forma el muelie 4, puede volver a lavan
tar el émbolo 8 en una nueva carrera de impulso

En la Fig. 27 so detallan las caracteristicas
caudal ¥ de presién de impulso al wvariar la velo
cidad del motor, de una bomba de alimentacior
de membrana con mando mecdnico, 'y el Consum
C dal motor mismo en que se émplea la bomba

Ademés para asegurar un ceudal de carburant
siempre superior al consumo del motor, la borribs
deberd tener:

— un répido cebado con el motor @ hajo régime
(fase de arrangue)

— una presidn Impulso contenida en el valo
establecido '

— un eficaz aislamiento térmico para un emple
sequrs durante &l verano,

— un funcionamiento silencioso,

Para evitar los inconvenientes cavsadoz por ¢
calentamiento de la bomba mecénica, a8 VeCces. S
efectua el circuito de la Fig. 28, con el que s
obtiene que wayan &l deposite los wvapores d
carburante producidos en la bomba ¢ en lo
eonductos. ' '
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Esgunma & in rocirowlecidn del’ cerburmnte: 1. llogods de! C

bucanti dm |3 bembs = 2, Memrns del’ corburante . sl depésile
3, Estrengulacian - & Wabmbs de pguin - A Ventilacion dae
cubeta - Eal. Flotador - W. Cubeta, i
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SECUNDA PARTE

Reglaje

de los Carburadores

Weber

Un reglaje & regulacidn ez la

ralacién de los

valores asignados para las partes calibradas de un
carburador para su aplicacion en un determinado
motor. Si &l carburador tiene mds de un conducto
con apertura sincronizada de las mariposas, cada
conducto tiene la misma regulacidn: si la apertura
es diferenclada la regulacion es distinta v se
presenta dividida en primaria v en secundaria.

Exgaminando la regulacion de un carburador tipo
40 DCOE por glemplo se aclara la influencia de las

partes  calibradas

gobree el funcionamiento del

motor ¥ con variaciones limitadas, se podran. ax-
tender estas indicaciones a todos los carburadores

Wehear,

.

Ejemplo de regulacicn pera carburador 40 DCOE 2

Este carburador es de tipo

horizontal con dos

conductos Iguales y con mariposa de apertura

sincronizada,

de montaje emparejado scbre un

motor de 4 cilindros de 1300 cm®, totales v que dé
a0 CV a G600 r.pam. Se trata do una solucidon de-
portiva donde cada conducto de carburador alimens
ta independientemente a un l:rllndrl::- IrdE:i rn.ntnr

[alimentacien individoal) . .ﬁ:—

Lo Pl e

s

REGLAJE

10 Difwser

-2] Centrador

3) Surtidor ecarburente principal
4] Surtider alre principal

5] Tubo emulslonador

6] Surtider carburants del minimo
(olimentado por la cubata)

Surtider bomba
Descarga bomba

GCrudal de la bomba para un
recorride ¥ un conducto

1) Suriidor siartor

11:12) Valvela d= aguja
[con amartiguadaor)

13] Niwel: distancia entre la parle Sope-
rior ded fletedor ¥ le tapa con junta

14} Flatador - poso
15] Trompeiss

T
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4.5
t. 10
2,00
F 16

.50/ Fi1

0,35
70

0,20
0,60/ F5

1,50

5
i

man.
i
Fiilial

no mwontadas

En la Fig. 29 puede verse una vista en seccion del
carburador tipo DCOE v tamblién estd Hustrado en

una ldmine en color.
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Es posible reconocer las partes calibradas princi-
pales del carburador, aun en las distintas posi-
ciones adoptadas cuando los conductos . son
verticales, por ejemplo. En la sigla de los carbu-
radores Weher el primer nimero indica sl didgmetro
del conducto en mm. a la alwra de la mariposa,
después hay un grupo de letras y al final puede
haber tamblén otro nimero para completar la
descripcidn, Ejemplos:

— 40 DCOE 32: carburador
harizontales de 40 mm.

— 28/36 DLE 2: carburador de dos conductos,
primario de 28 mm, y secundario de 36 mm..

de dos conductos

11 Difusor & Yenturl - Fig. 30

Se inicia la descripciton de las partes que com-
ponen el reglaje, segin el drden detallado en la
liata. El diametro del difusor, que en este reglaje
es de 2% mm., es el interior menor [gerganta} ¥

es elegido en base a las pruebas efectuadas sobre
al motor:

— un difmetro mayor, para poder obtener la ma
xima potencia a alto régimen ¢ la maxima velo
cidad en carretera;

— un didmetro més pequeno, para tenar una mejoa
aceleracitn, pero con disminucidn de la potencie
maxima.

Efectivamente la funcién del difusor es la de
aumantar la deprasidén en el clreulte principal de
carburador, para aspirar y nebulizar la mezcla; ‘ellc
praduce un aumento en la resistencia que encuen
tra el flujo de aire para atraversar el carburador
gue serd més evidente si hay variaciones rspenti
nas en las secciones de paso.

— 8Be usa normalmente la siguiente relacidn:
diametro difusor = didmetro del conducto
i [ 08 & hac g v G Vg wlategol

LT

El dismetro del ‘Sonducts depende de Tas caracte

Dilusaor -

can i tabique para majorar la distribusian de la mezcla; didmeine 25 mm. En C: en lugar

risticas del motor v de su aplicacidn y no es poslhle
dar agui indicaciones detaliadas; para una primera
eleccion es util basarse en las aplicaciones citadas
en el Catdloge y en las Tablas de regulacidn Weber,

“dénde se pueden obtener también los demsis ele-

s mentos para la regulacion.

o il

i

En una regulacion aceptable, la disminuclén dal

- diametra del difusor debe ir scompafada de la
reduccién del didmetro del surtidor principal, para

evitar que se enriquezca la mezcla, coma indica-

remos mas adelante.
El difusor lleva impreso el didmetro menor en mim.

en el lado veelto hécia el filtro de aire O bien, si

FiQ. 30
[ A; difusar pare corburadar servie DOOE, can =n didmate de 78 mm. En B ssesldn de corbusador con difeser incoiposad

dal tabigque hoy una barra ¢lirdrions: dbmetco 28 me

es obtenldo por fundicién del cuerpo del carburs
dor, &l digmetro se marcard en la parte extern
del cuerpo mismo como por ejemplo en los tipo
3¢ DIC v 26 IME.

Se detallan dos disgramas para determinar aprox
madamente ¢l digmetro del difusor: el primarc
Fig. 21, se refiare a los motores actuales de 2
& cilindros alimentadas por un- carburador mon
cuarpo, el segundo, Fig. 32, se reflere a los matore
deportivos con un conducto de carburador par
cada eilindro,

Se han considerado los motores de cuatro tiempo
¥ SN comprasor. :
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Fig, 33 e e
Cantrador; [n & pars carburadares sevie DOOE, en B pars carburadoree agrin DA, en © para carbursdores sarie IGR,
T Tarada dal b pulverizador,
2] Centrador - Fig. 33 _I.;il.t peso 2e siente. mas-en regimenes elevados.
,P'sra fines especiales, tales como |a reduccidn del
El pomero impresse en posiciones dlstlntaﬁ g8 ;u‘::,hum de la mezcla producido por las pulsaciones
refiere & la secclén menor T del pulverizador atra- | del maotor, en aplicaciones deportivas, se. usan-
vesada por la merels e indica gque el dres es i centradores ds forme alargade.(En algunos casos:
igual a la de un faladro de 4,5 min. ds disgmatic. § e il para una mejor distribuclén de la mezcla, |
Elf valor mas wtilizado varia entre 3 y 5, segin las s dar ung forma asimétrica a la parte del t.entrad-::n:
distintas necesidades: la influencia de la seccidn ﬂtercad& a la marlposa. e i
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i lecclan. TLEE Aha - :
bl ";1 " oo » mf‘ﬁ Partiendo de una regulacion correcta, cada mm. de
,Fb—,.f%.:__-;.:":: % aumento del digmetro del difuscr reguiere el au-
UL i il A LY mento de 0,05 mm, aprox., del diametro del surtidor
= principal. ;
ke n 3 . i e
S | ! Cuando e% neceserio aumentar 6 disminuir el
P = i) digmetro del surtidor principal ¢ de cualguier otro
k- C i surtldor as necesario sustituir el surtidor por uno
| i 4t original Webgr del digmatro deseado, evitando
™ - _ Fﬁ_w%lntawenclﬁn con brocas, herramiantas, ete,
EI C o L ,l"'fl .
- an B = - - "-5.5'-' x - Z
E SN SRR O 4) Surtidor de freno de aire principal - Fig. 36
e [ il i .
L~
= e g ps .
s ] oS e e T El valor dal didmetro mds utilizado esté compren:
2 o . [ % TR LS dido antre 1,50 y 2,30 mm.: aumentando el diametro
g m R e s se empobrece la mezcla en los altos regimenas
5 3 e : mis que en los bajos regimensas del motor, mien-
E E .
i tras quesbumentado el didmetro del surtidor prin
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DIAMETEG DEL SURTIDON PIKGIFAL
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FIG. 38 ]
DGia A la oleccin ded o deol wurtider principal de
c;rmdnmﬂn &l didmetra del dilugor, con sl fuo da freno @
dip alrg o 200 mm. Molores da gasalina ¥ de 4 Tiempos.
£n &l dipgrama el difusor alimestn 8 4 & G cilindris: ol alimente
7 cllindres amulliglicar por 090 sf Jidmetre del surtldes hallada,
%i alimenta wr cilindra (aplicackanss deportivas] multiplicar por :
075 ol didmetra dal suridor. ‘ &
Eiample: sl un difusor do 20 mm aliments 4 & 8 eilindroa requiors A =
wh swrtidor peincipal - de 145 a 1,95 mm. da didmatra, s1 aliments —r— =
wn cillimdrs & didmetro del surtidar ae reduce & 190 & & 1,30 mm. e, 3%
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ga fija wa

En las "carburadores més I:IEE:L!EIﬁI.JE
tarado dnico no sustituibla.
1) Surtidor principal del carburante - Fig. 34

Es una parte callbradz de gran importancia que se
controla con el mayoer culdado, midiendo el caudai

difusor, al surtidor de frenc de aire, al ndmero
de ecilindroz a alimentar, al carburante, etc. En la
Fig. 35 se ilustra un diagrama aproximada, gl

Ealss walares son dnicsments wna orlentaciin y 8 acnmseja
comengar ek prubas conool surtides de didmetre mayor. rédudidn:

dole mepin lne exdigenoias.

FIG. 34
Burtidar peincipad del carburanta: En A: eatl maniade en el portasurtidos, en B
al b0 amulsionador coma- an les corbursdores adsin RGOS,

de cada surtidor: el nimero impresc lateralmente
es el didmetro nominal en centésimas de mm. del
taladro atravesado por el carburante v no debe
medirse & limplarse con instrumentos metalicos.
E| didgmetro, con wvalores genaralmante compren-
didos entre 0,80 v 1,80 mm., se elige en base al

&

SRR R,

: watd atornillade 2l cusrps del esdsuradar, &n G wa eaaxial

Sa sconseja iniciar las pruebas con el surtidor
de didgmetro mayor, disminuyéndolo despuds segdn
lag . exigencing. i

Zurtidor alre principal - Fn A: para cavburadones gerio 1GP - en B:
para casburadores serle DGODE ¥ en G: para carborsdorss serie OO0

E

I
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,— didmetro exteric

clpal de carburante se sariguece [a mezcla tanto
an altos como en bajos regimenes,

El efecio de los dos surtidores es por tanto
ompleado para la regulacién v para peguefas
variaciones: on aumeanto en el didmetro del surtidor
de aire de 0,15 mm. pusde eguivaler a una dismi-
nucion en el surtidor carburante de 8,65 mm. en
las regulacién mds usadas.

£} Tubo amulsionador - Fig. 37

Tiena la funcidn de mezclar el zire, dosificado va
por €l surtidor de freno de aire con el carburante
gque proviens del surtidor princlpal. Su influencia
5@ siente mds en las pequefas aperturas de la
maripasa ¥ en las medias v en fase de reprise:
I_a& dimensiones arminantss so0n;

— posicion y @ismetro de los taladroshmas cer-
canos al surti iR
ITIOT ¥imo;

— posicién vy {didmetre)_de los
cercanos al surtidorcarburante:
En la tabla siguiente damos alguna informacicon
para la eleccion del tubo, en tres columnas, una

taladroz) mas

para cada serie de tubos empleados paor Weaber:
la zigla Fi11, por ejemplo, no es progresiva sino
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Tube smulsiensder: En A: para carburadores saria ISP.DHS, an B:
para carburadores scrlie DCOE, en C: para carburadores sarse DO

Tabla indicativa de los

Tubos Emulsionadores

nh”
Nimeros de catiloge Weber ='|,:”'“
; G1450..... s “"511155.....
[ex TS 671) Li~", fub-fex TS 534a)
i . [ —
" Emples normal _ﬂ' : ""r; J‘--". V-
50 U
- C - II
1 Ll
L

F2-F3-F5-FT F2-F3-F4-FT FH—FTE—FEE_

F&-Fa-F15 F&-F11-F14 F26-F30-F33
Tubos de uso mas corrlente F16-F20-F21 F15-F1G

F2d-F26-F33

F34-F35.
Para enriquecer & bajo régimean
& en pequefias aceleraciones Fa-FE-FT-F21 F7 Faz.Fag
{tubos sin taladros en alto) .
Para empobreces a bajo réglmen
4 en - pequefias aceleraciones F20-F213.F34 Fa2-F3-F11 FB-F25-F23
[tubos con taladros en alto) F14-F15-F16
Tubos con muchos taladros para i =L )
reducir la riqueza a alto régimen FB-F16-F20 E11-F1 Fo-F31
gi el surtidor aire es mayaor de 5 Fa-Fg
2,00,
A wacas, para enriquecer los: g ol

“(;L:IH‘I-I}S agcelerones, eg nece- | .\i v ;

sarlo aumentar la reserva de! .1 I‘L"':"‘ "’“'""""""
carburante; se obtiene me.duanta.-ﬂ Tt B8 1 DE oy
un tubo de didmetro exterior, 5y F3-F5-F25 F7-F8 7 ﬂ e Fi3
pequeiio, taladros preferente-!"' 1 Tian,
mente  bajos v un surtidor de {
aire mayor para evitar la rlquﬂzF_
a alto régimen W
Tubos para surtidor principales F2-F20 F2.-F3-FA-F7 FB-F10
muy grandes & para carburantas F24.F25 E17 e
con alcohales. ' F2o

A



unicamente Indicativa vy ademas entre los tubos
detallados en una misma casilla existen algunas
diferenclas de comportamiento.

Mota: Frecuentemente la sustitucidon del tubo
emulsionador debe ir acompafieda de una wariaeion
en =l diametro del surtidor carburante 4 del surti-
dor aire principal.

8) Surtidor carburante del minimo

Flg. 384 y 388

Se ilustran dos posiciones muy usadas en las
Fig. 38A y B. En A podameos ver una secclon de un
carburador DOOE con el surtidor del minimo que
tiene el surtidor aire minimo incorporado, miantras
que en B, el surtidor de aire estd. separado del
surtider del minimo, El surtidor carburante del
minimao de la regulacién que estamos examinando,
tiene e diametro de 0,50 mm. vy la designacidn
50 F11: en la tabla sigulente se indica para cada
sigla F, el diametre del surtider aire respectivo y
equivalente. :

Surtidor minimo, nimero de cat. 41185 . . (ex 974)

Digmetre en mm. dal surtldor ales misimo Bigla F
: ﬂ?"b" 0,70 F&
B L "
rﬁ}x@ T 0,90 Fi2
% iy 1,00 Fg
i ":;";a M 1,20 F8-F11-F14
Ry W ‘ 1,30 Fi3
mas usados 140 F2-F4
\ 10 ' F5
1,70 FT
2,00 F1
2,30 Fa

.y

:-'g“,%

E:‘f R

NS
B3 H.;.
Nesw

%
.

a2

—
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FIQ, 38-A

Surtlder carburante del minime: Fida  represantidos el ewert
coarburapts ¥ &l circaite del minimes de los corbusadares B
DGCOE, con swtidor abre  (eoka #) Incorporedo an &l awrt
enrburants [cola A).

Efempla de circulto dal minime alisnentado por i cubsta.

FIC. 388
Surtidor carburante del minimu: E) surtider del minime sstd scparado sel aurtider aire dat minimo Gam: (o cota B no es una parte cali
Ejemplo de clrcuito del minlmo  alimentads - por ol poeeba.

.3



En las regulaciones en que el surtidor carburante
del minimo estd separado del surtidor aire minimao,
se indica el valor de este dltimo en mm.

El didgmetro del surtidor carburante del minimo
geneéralmente esté comprendido entre 0,40 v 0,70
mrm.: este surtidor influye muchao en la dosificacion
de la mezcla en el régimen del minimo y durante
toda la fase de progresidn. *El surtidor aire
minimo interviene por el contrario en la parte
alta de la progresidn; por faze de progresion
entendemos &l campo de funcionamiento dal car-
burador que comienza en el régimen del minimo
¥ términa poco después del punte de insercidn
del circuito principal.

Alimentacidn del clreuite del minimo - Comunmen-
te @n las aplicaclones en que un conducto de
carburador alimenta a dos & mds cllindros  del
motor, &l circuite del minimo recibe carburante del
poceto  principal desde on punto  comprendido
entre el surtidor carburante principal y la extre-
midad inferior del tubo emulsionador (Fig. 38 B].
En las aplicaciones deportivas en que un conducko
de carburador alimenta unicamente a un cilindro
dal motor la utilizacion tiende z zer pobre v por
tanto &l circuite del minimo recibe carburante di-

rectamente de la cubeta de nivel constante, en Iq:u';i|

cosos més frecuentes  (Fig, 38 A); a veoces se
emplea un circuito mixts en el gue se alimenta
contampordneamente el surtidor del minimo, ya
sea desde la cubeta como del poceto,

egistro del rdglmen de minimo en el motor - Esta
breve descripcidn deberd completarse con cuanto
se expone en la Tercera Parte pag. 43,
Ez necezario que &) motor estd sonectado con un
cuentagiros y haya alcanzado la temperatura nor-
mal de funcionamiento. El régimen de rotacldn se
regula, por medio del tornllle registro marcha,
hasta ponerlo en el valor establecido por.el Fa-
bricanta; alrededor de 600-200 r.n.m. parg motores
de turiamo y alrededor de 1000 6 mds r.p.m. para
motores deportivos.
Atornillando primero ¥ destomillando lentamente
después el tornillo registre mezela, Intentamos

. -F'-.-qlr-.-l-.— dal taledre &3 propmskim ratpagtay &
En A& poaisifn cormestn, an B holadro desplorado mads nnl?
r

e

A

En A pard anticlpar 3 InlervesciSn del
En B

—— i ——

ll_.E.i"' 0o

._-_._.l...

FIG. 38
 bends
alura h pesitlvm ¥ &n C 1ar1drn dunln:ﬁu |m§a abagy v albura b negatve

. FIg. 4%
taladro da g
para retrasar la Infervenoidn de prograsian ea

. Iy
et b [ i
Tk

=~

encontrar la posicidn que dé fa welocidad de
rotacion mas elevada, si hay gque reducir la velo-
cidad al walor arriba indicado, es necesario ac-
cionar ¢n ol tornillo registro marcha v despuds se
controla nuavameants la desificacldn con el torniflo
registro mezcla.

La mezcla del minimo es comrecta cuando af motor
gira regularmente ¥ atornillande & destorniliando
al tornille mezcla, es decir empobreciends & enri-
queciendo [a dosificacidn, la velosidad disminuye
¥ s& hace irreguiar,

Exdmen de la progreslén - Deapuds de haber regu-
lado el régimen de minimo por medio del tornillo
marcha, hay que aumentar la velocidad del motor
hasta el momento en que la mezcla esté proxima
g sallr del tubo del centrador (300 r.p.n. més,
p.e.j.): controlar entonces la dosificacion atorni-
lando & destornillando lentamente el torpille mez-
cla. 8i al atornillar aumenta la velocidad significa
que la progresion es rica, pero serd pobre s para
sumantar la welocidad es necesario destornillar
[abrir] el tornillo mezcla: en cambio la progresidn
o correcta =i al girar al tornillo mezeia an un
séntido 6 en otro, lg velocidad disminuye. En base
& este examen podemos enriquecer la progresion
aumentando el surtidor carburante del minimoe &
reduciends el surtidor aire minime v podremas
empobrecerla idgicamente i actuamos en &l 2en-
tido contraric.

Algunas veces es necesarlo variar la posicion del
taladro de progresicn con relacion al borde de Iz
mariposz, por ejemplo despuds de una revision dal
carburador con limpieza del conducto v sustitucidn
de la mariposa; las Fig. 39 v 40 ilustran la situa-
cidm. En la Fig. 33-A el taladro de progresidn estd
tapade por la mariposa en su funcionamiento del
minimo slendo ésta la posicldén correcta.

En ia Fig. 39-B el taisdro estd desplazado més
arriba de la mariposa ¥ aun teniendo un minimo
bastante regular, el motor presenta un vagio en
cuanto la mariposa comienza a abrirse, & causa de
mezcla pobre: de hecho el taladro tarda en ponerse
en depresidn bajo la mariposa.

En la Fig. 39-C el teladro estd desplazado mas
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abajo de la mariposa y el funclenamlento en el
minimo es irregular por mezcla rica aun con el
tomillo mezcla cerrado, ya que la erogacion es
damasiado fuerte por el taladro de progresion.
Para remediar estos inconveniantes se actia de la
forma siguiente: ;
— en el caso de la Fig. 39-B se practica, actuando
poco & poco, un pequefio chafldn an la marlposa
como puede verse en la Fig. 40-A.

— En el caso de la Fig. 38-C se practica un taladro
en la mariposa por el lado opuesto al taladro de
progresidn de manara que parte del aire aspirado
por gl motor pasa a través del mismo, permitiendo
a la mariposa que quede mas cerrada, Fig. 40-B. El
taladre tendrd un didmetro inicial de 07 mm. ¥
se ird aumentando hasta 1,2-1,5 mm. scgin la
necasidad, pero evitando gue la mariposa llegue
al eierre total del conducto, ;

Con las procedimientos arriba menclongdos s
pueden corregir pequefios defectos y aqui no es
posible describir las deméas posibilidades de inter-
vencidn sobre la posicién y sobre el didmetro del
taladro de progresion.

Las mariposa Weber llevan impreso el valor en
grados del éngulo menor existente entre Il mari-
posa cerrada y el eje del conducto, generalmente
70*  85*, para evitar errores de sustitucidn.

7.8-9) Surtidor bomba y descarga bomba
Fig. 41 y 42

Las caracteristicas principales del funcionamignto
de la bomba de aceleracidn, son la cantidad de
carburante inyectado en cada carrera de la bomba
y la prontitud y durscidn de la inyecclon. Durante
la puesta a punto de la regulacion se determina
el digmetro del surtidor v de la descarga bomba,

e
: v

tratendo de reducir al minimo la cantidad de
cerburante inyectado; es importanta también la
diraceion de la pulverizacidn del carburante.
Genaralmente el surtidor bomba (diametro de 0,33
g 1 mm.] cusndo el motor estdé a aito régimen
sa encuentra sometide a una depresién suficiente
para producir una tema continua de carburanie, £s
decir. hece de surtidor de alia velocidad y su
aportacion forma parte de la regulacidn,

Si la erogacién de la bomba fajtare, tendrigmns un
reprise con vacllaciones acompanado de explosio-
nag en al carburador, con posibles paradas il
motor. Por el contrario, una erogacion eXcesiva
causaria aun vacilaciones en fase de reprise, y a
cadas asceleracidn tendriamos en el escape la
expulgién de humo negro.

f* i R
I"ﬂl'__l § el EEi“I‘: -,

FIg, i
Surtidor Bemba: 4 la derccha sl surmider para carbuirndores gErik
DCOE,

FIG. AR

En I Flg. 43-A & surtidor deacargs bomba eatli Incorporaca &n &1 grapo wilvala da aspiracidn, v of difmelrs del taledro de Sesoorpa F

me impeime en ln pisda. En la

Fig, 2B ol surtidor descarga bomba esth separsdes 1.

wiilvula impulso bombae - 2. Surtlder Bomba

9. Taladry descargs bomba - & Vilvala de sepiracidn bomba = 5 Membrana bomoa.



El surtidor descarga bomba - Fig. 42, que pucde
estar incorporade en el grupo wélvula de aspira-
cidn, asume el siguients tarado:

— cerrado, para la méxima cantidad inyectada v
la maxima prontitud;

— mhigrta, con taladre de  didgmetre de 0,38 =
1.5 mm. para reducir la cantidad v un poco la
prontitud.

Ez posible medir, con algunos accesorios, la can-
tidad de cerburante inyectado en cada apertura de

H“h

la mariposa: en la regulaclén que examinamos, el
valor en om’ para un conducte, se Indica en la
regulacidn de la pag. 23.

10) Suwrtidor starter - Fig. 43 A

El carburador serle DCOE lleva un dispositive de
arranque (starter) de funcionamiento progresivo,
formado por dos circuitos. separados (uno para
cada conducto}, en los que dos émbolos accionados
manuaimente regulan la mezcla.

Ef surtidor starter., que a menudo lleva incorpo-

s e e

- FiG. a3-A
. Estiin representados of suriidor v of circulte startar del carthurador DGOE.
1. Gubata de nivel conatante - 2. Comducto pera reserva de mregnoue = 2. Surtdor armamque con ks eradslaradar ¥ smurtidar afrg -

4, Wikula de dmbala.

Fid. £3.8B
Sa flustra wn storter d= morkposa ascémtricn « Pa=icisn A Ineartado
¥ poaicidn B desinserioda, - 1. Palanca de imsercidn - 2.0 Tirate
para abric B3 maripsss prncipal 8 al wiclmo velox, por madia da
ia palanca 2, ol apdndice £ v [a palanca B « 7. Tornillc roglstro

marcha - 4. Muoslle caltbrads de arrangue - 8. Topz =0 la cperturs
do la rmaripesa starfer 19,

rada el tubo emulsionador v el surtidor de aire.
puede tener un didmetro de 0,60 & 2 mm. v per-
mitlr adaptaciones extensas para motores y para
temperaturas de arranque distintas. Un aumento
en &l surtider carburante starter enriguece todo el
campo de empleo, con el motor arrancado, durante
el periodo de calentamiento: la regulacidn del
starter comprende numercoscs dispositivos tales
como la resarva de carburante, la colocacldn del
drgano de obturacidén v su ley de intervencion, la
vialhvula de empobrecimients con el motor arean
cado, etc., loe cuales varia de un carburador a
otro. _

Starter da marlposa excéntrica - En la Fig. 438
Hustramos un circulto de arranque de mando ma-
nual v del tipo & mariposa; los elementos pring-
pales para la regulacidn, referentes a la condicion
de starter insertado son los siguientes:

— Apartura de la mariposa principal, llamada de
minimo veloz: aumenta la velocidad minima del
motor arrancado durante la fase de calantamiento,
— Muelle calibrede de arranque; es determinante
para establecer le dosificacidn durante el periodo
de ingercion del starter.

— Tope de apertura de la marlposa starter, para
tener una dosificacian adecuada para las fuertes
apsriuras de la mariposa principal, durante |la fase
da calentamiento.

Es necesario asegurarse de que el movimiento de
la mariposa starter, suceda sin impedimentos
causados por deformacionas, desgastes 6 sucie-
dades: para el registro correcto del mando manual
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-, aceite fluido de motor.

__Lmu-%t_:as varlables _del _mator, /5e mejora
i bilidad d&l wivel

_con _gas),y se aconsejd para-tos vehicolos depor—
““tivos que hay que transportar en camiones, que

gue es una operacién importante para evitar difi-
cultades de arranque & en régimen minimo, ver
la Tercera Parte, pdg. 42.

11-12] Valvula de sgujs

El flotador por medio de la vélwila de aguja re-
gula la entrada del earburante en la cubeta, para
mantener el nivel constante, a pesar de los reque-

metra mds pequeiio, slempre en grado de alimentar

|\ el motor a la mazima potencis,
\ﬁﬂﬁm'?iﬁ“ﬁu?“m?géﬂ'& es el de 1,50 m-que

puede dar de 25 a 30 litres/h de carburanta si Ia
presidn estd comprendida entre 0,15 v 0.20 Kg/cm®
[2,1-2,8 p.s.i): digmetros mayores sa USsan para
consumos mas altos y con carburantes  con
alcoholes.

La aguje conica y el alojamiente se acaban ¥
controlan Juntos ¥ no son intarcambiables con los
de otras vélvulas. | Sa praaSEninw

La wvélvula de aguja ret:uentarnnn{e es daneda
por las vibraclones del moter y por el movimiento

la estah
empleando la valvula con el did-

del sutomévil, si la cubeta estd vacia (alimentacién _

asa llenen las cubetas de los earburadoras  con

aEsaki ool

13) Mival de carburante-en 1a cubeta - Fig. 44-45
El nivel del cerburants en la cubsta debe mante-
nerse mas bale que la parte inferior del pulveri-
zador, pafa evitar la salida del carburanta con el
motor parade y con el vehiculo no estande hori-
zontal. E! nivel no puede distar menos de 5-6 mm.,
de la parte inferior del pulverizador, en dependen-
cia con el tipo de carburador y de las prastaciones
requeridas por el vahiculo.

Las variaciones del nivel mayormente influencian a
las fases de aceleracién, de minimo y a la utili-

i i

-".--

¢ 5.0 zacidn a baja velonidad, con especial evidencia en

laz aplicaciones deportivas. La hoja de catélogo
de cada carburador da las Indicaclones necesarias
para efectuar una correcta verlficacion del nivel,
gque son las siguientos:

a) por medio del calibre aproplade C - Fig. 44 -
teniendo cuidado de no empujar la bola de la
pguja eldstica. Por norma la junta de la tepa se
guita, si para hacerlo no es necesario desmontar
al flotador; de otro modo se mide con la junta

=

Flo. &4
Verificaclln geomatrica
., Calitrs Websr - Sl

..d'il plval. = Carburodor 40 DCOE 2 -
Bola dal amortiguades.

montada y adherida a la tapa, mantenida vertical
rmente,

bl Dentro del poceto, después de haber eliminads
gl surtidor de sire v el tubo emulsionador. pos
medio de un calibre de pié de rey 1 v de ung
linterna 6 segin nos muestra |a Fig. 45.

Cuando la extremidad de la sonda del calibre leg:
a tocar el carburante contenido en el poceta, pro
duce un repenting cambio en la luz reflejada y pol
tanto permite medir de manera segura el nivel
Este control s posible en casl todos los carbura
dores deportivos, frecuentemente alimentados po
una bomba eléctrica muy Ot en esta ocasion.
Verificar la posician maximo descenso del flotador
la aguja debe hacer un recorrido igual & poca ma;
del digmetro impreso en ol zlojamiento. en mm
Para las eventuales correcciones doblar delicads
mente las dos languetas cercanas al eja.

14) Flotader - peso

En la regulacion que estamos examinando, el pes
es de 26 g. ya que el flotador es doble: el pes
en gramos se imprime en la lengueta d en o
flotador y forma parte de la regulacion. porque e
una de los elementos que establecen el nivel oe
carburante en la cubeta. El flotador metalico €

/ delicado puesto que tieng un eSpesor de 0,16-0.2

mm. en las parades: evitar por tantd el uso d
pistolas de aire comprimido dentro de la cubet
& en la entrada de carburante con flotador montade
Es indispensable que el movimiento del flotador e
la cubeta sea completamenta libre.

15) Trompetas - Fig. 45
Son necesarias en las aplicaciones deportiva
donde a menudo no hay filtro de aire y sirven par:
— mejorar el llenado del motor

— limitar la dispersion de los «rechazos « d
mezcla

— levar la rejilla rompe-llamas

FIG., 45
Verificaelan hidraulica dal nivel - Casburedor 45 |10A - 4. Calil
do pie da ey - 2. Trompeta [loma B mire adicionzi]l - 3. F

de protesclén - 4. Grupos calibrados principales - & Tubaria
llagnda carburante - &, Linterna, ' :
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En A la mclinoclkdn del motor diffculias 2 wniforme reparticidn da
" la mexele antee [os warlos cilindroa. En B la lanpitud del coloctor
i dmpirecién ez parpudicial paca 18 regulacklad de Suadiarhmibants
en los curvas de lo carrstera.

Colector de aspiracidon

En la mayor parte de los vehiculos sutomdviles el
carburador alimenta a log cilindros del motor a
través de los conductos de un colector de aspira-
cion. La funcitn del colector as distribuir la mezcla
formada en el carburador v favorecer la vaporiza-
cidgn del carburante con el fln de qua en todas las
condiclones de funcionamlento =ean slimentados
fos warios cilindros de la forma siguiente:

~— CcOn partes lguales entre si;

— cads parta deberi tener la misma dosificacion;
— cada parte deberd tener la misma homogenaidad
— la homogeneidad deberd ser la mas alta posible,
La superficie interna del colector deberd ser la

mas lisa posible v oportunamente inclinada de . a7
a s r Carburadcr das dobla cusrpo Invertldo con aperiura diferenciada de
manera Que GI:JEI'IJ;!L'.I sg ETEEI'LIEI EI EIrT:Ir!I[]LIIE =Ll !:r“:'- los maripoaas, montade &n i mobor con cilindros en lres,
a temporaturas moy bajaﬁ. Ia gaﬁlﬂina que  Se En este caso ambes conductos del earbizrpder deberin desambacar
gn uno odenara dnlca, de la que parien [os condusctos de alimsne

condensa en las paredes de loe conductos pueda A B0 A0 A e ra
alimentar reg:.llarmenterjl fos warioz cilindros,

Fig. 485,

Tl

G, ar-B

FIE, 47-A

Cathurador monscusrpe Imvertids, aplicads p un motor con ellindros Carburndor da doble cuerpo invertide con apartura sincronizads

wa linen ﬂ!.,_hl mariposas, monlado_a_un_meles_con ciliedros en oo,

Fara evitar deslguaidad da alimantacién da los waries cllindros FOParn T miaxima  potencia cafda oonducts o carbiradie alamanta

ca netesorlo’ qua el aja  poris-meripose astd paralelo al ede dinleainante o dos ellindrea v oal solector de aspiraaldn no tlene |

langitudinal dal motar. . . la cdmara dndcy baje el carburadar. i )
M, . -



EJEMPLOS DE APLICACIONES

En s tobla sigulente vy an la sucesiva s@ Indican algunos
y de los carburadores, Los moteres, todos ellos de cuatro tiempas ¥ Ein compre

CUADRO N

MOTORES DE 2 A 4 CILINDROS

DATOS DEL MOTOR
Dimposlelén 'E ]
dul Fooe CONSTRUCTOR ¥ MODELD 5
1
8 &
S RS ===
= |
ellindros Figt 500 F ! Lk
vertlcales i
E d
gilindros | Fiat 500 Giardiniern -
worizontalea |
Illrfd
c ros
norizontsles Steyr 650 T €43
apuEatos
Alfa Bomeo Gilulla Super 1570
Alfa Romeo 1750 1779
Autchlenchi Primula Coupl 8 1420
BALW. 1800 TI/SA 1773
Citro&n DS 21 2175
K _'-.'. .
Uy | Fase aso o 843
A o '1\.‘_5'?‘.-
131,,3, Fiat 850 ZSport I'.~_.;|.*'.'|'-"" ",t..,__-,ﬁﬂz
| Flat 1100 B 'ijb# 1088
Flat 124 1187
Fiat 124 Sport 1438
4 Fiat 124 Special | 1438
cilindros
Fiat 125 160R
varticalas
on linea Fiat 125 Speclal 1606
Flat 128 1118
Filat 1500 1481
Ford Eacort G.T. 12938
Ford Cortina G.T. 1888
Lotus Elan G.7. 1558
Cpel Rekord Sprind 16T |
Panait Caravells 11860 2 11CE
Rensuit 16 TS 1565
Elmca 1800 D/ELS 544
Bimes 1501 E 14TS
g
:El_lndrw Lancia Flavia 1800 1800
horizontales. porsche 904 GTS Carruia 1966
opussios !
e e — - = e
4 | Ford Corzalr 2004 E 1956
cllindros | :
de ¥ I Lencia Fulvia 2O 1231

| Pabercli

132
[SAE]

T8
(28E]
134

10
[BAE]
ar

48
=]
B

1k
83
TE

E500
5500

B0
5500
Saan
500
5300
S0
G500
EE00
500
6100
8000

SEOD

T

HH

CARACTERISTICAS DEL CARBURADOR WEBER

esquemas de eplicacién con los datos mis caracteristicos de los mat
sor, estin agrupades en cinco clases de 2 a 17 cilind

[ b"nir:
TIFD DESIGMACICH ' Ganductan
L 2

26 1B 1 conducte Invartide . @8

I 2 A !

26 OC 1 eonducto horizontal : 28

|
ST : i
3z |1C8 1 conducto invertido a2 !

40 DCOE . | 2 conductos horizontales ta1n::mnu.]| 40 :
40 DCOE | 2 conductos horizontales (aingroniz.)| 49 |
32 pDFE 2 conductos invertidos (sincronizade) @ 32
45 DCOE | 2 conductos horizontalss (sincroniz.) 4% .

7E8,/35 DLE | 2 conductos invertldes (diferenciadal 28 35§

30 ICF 1 conducto invertide (diferenciada) ]

20 DIC 2 conductos Invertidos [diferenciada) | 30 30
132 BCOF | 2 conductes horizontales (sinaroniz.) x
I3::!. DCOF | 2 conductos horizontales (sincroniz.) ;32
34 DHS 2 conductos invertides [neumdatico] | A4 34

1 DHE 2 conductos invertidos [n-&u-!‘nﬁ'[il:{r:l 3 32 |

34 DCHE |2 conductos Invertidos (neumitico) | 24 34

14 DCHE | 2 condductos invertidos [n.e-umal;icu'l- 1 4 24

52 ICEV | 1 conducte’ Invertido [neumético) a2

a4 II:H:HI:l. 2 condustos Invertidos {naumdtico) 34 34
32 DFE |2 condustes invertidos (diferanciado)| 32 32
T BER ? condustos Invertidos [diferenciada) | 32 32
40 DCOE | 2 conductos horizontales (sincroniz.)| 4D
' ap DFD 2 eonductos invertidos [gincroniz.) ! 40
: a3 me 2 cpndustag fmeersidor (difogncizday! 22 32

37 DAR 2 conductos invertidos Idlfcrt-n:i&dn-:li = a2

32 ISR 1 condusie invertbdo (diféranciedal i B

20,/38 DCB | 2 conductos invertidos [diferencindal | ZL 36

40 DCM 7 conductos Invertidos {sincromizads] 4o

a5 104 2 conductos invertides [sinoronizado) 46
| 5 | = —]
la2 DIF | 2 conductos Invertidos [diferenciado) | 32 32
|32 boL 2 conductos horizontales (sincroniz)| 32
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_ . ] : ilimdras e Finea
2 eilindos werlicales 2 cllindros  hevlaontzleg 2 gilindrod hiorizonleles spoested 3-8
can wn carbarader Invertida, e0a on cirburader Aorizantal can un cecbarader Eavertido N W i ivetidy

4 gilimdres 2 linsa con sn carburador 4 cilindrms en linea con g3 cartgradoees 4 ¢lfnadms @ llpea can W ewrburader imverlide
bariznetal de dobfs cuempa borizeniales de dable cusrps de deble cosrpo  (epertms dileresciads]

4 cilimdms ps liser ton des carberadoces ineertidas 4 clliadros en linea cos des carburaderes invertidos 4 gilindros en linga can fas carburadzees imeertidos
de duble cumpo (apertes  sincromizada) de dable cverpa [aperiura sincronizadal de dodle cuergo (aperium saceonzadal

——
L

4 glleedras o2 V con dos cafhoradores Barizenlales 4 tilindres ooueslos con dos carburadares & climdrea de V con en caBurador Imeirido

da dedle cearpe (apermea gincronizedsl Inverfides de doble cuerpr (epentees siscronizads) de debile cwsrgo (apedury  diferenciada)




EJEMPLOS DE APLICACIONES

MOTORES DE € A 12 CILINDROS

. CUADEL M- £

Dispoelclén

]
cillmdros
verticales
an linea

[
cllindros
de W

cilindres
de

i2
cilindsos
da vV

DATOS DEL MOTOR
1
§
CONSTRUCTOR ¥ MOOELD g
g1
Alfa Romaeo 3600 Sprint 2582
Aston Martin DBG - Vantaga 3585
| Fist 2100 4
i Fial 2300 227
Fiat 2200 & oTe
IKA Toring 380 W AT
Masarati 3500 GT 3485
Parscha 911 R 1391
Porscha 9117 180t
' |
%
Fiat 130 ﬂﬁﬁf‘* 2660
A T
Fist Dinc o T i 1061
i -':. ; *\.
Ford Zodiae MK 1V ““f‘%} A2004
RS
oy
P i
Lapets Flaminls 3C .-“,pr"" 2775
.#_f
- = s |
Ford GT Va8 4T28
L}
Maserati 4 ports PR Bl
-
Masaratl Ghibili 4714
Fereard 275 GTE/4 1206
|
Farrarl 330 GTC | 2087
Lamborghini Miura P 400 3029
Lamborghini 400 GT lslero | 3523
i
o

| 5
i | is
HLE
125 | =900
| 330 | 5750
a8 | 5000
SAE}
102 | 5300
h
120 | =600
176 | 4500
- 235 | 5500
210 | apao
110 | 5800
s | ——
140 | 8500
160 | 7200
128 | 4750
150 ': 5400
30 | &250
[BAE)
gy | 200
330 | 55040
%00 | 8000
3a | 7000
a5 ! Taea
320 ! G304
i
|

34
i

L2

TIFD

i

| e
4% DCOE i! contacios
45 DCOE i 2 conductos
34 DOH | 2 comductos
21,36 DCD iz condussiog
(22 DCOE ; 2 conductos

4% DCOE | 2 conductos

| 42 DOOE |:a conduGtos

46 1DA3C | 2 conductos

NI0TAC | 3 condwctos

42 DFG .2 conductos
40 DCHF . i]‘ conductos
40 DFA | % conductos

25 DCML | 2 condudlos

48 ID& 12 conductes

|
.38 Dl:.‘:‘l'ﬂ.. Iz conductos

40 DGNL 2 condustos
= _i g

40 OCH : 2 conducios

40 DFI 2 conducios

40 1DL 2C I 3 eonduclos

40 DCOE | 2 comductes

CARACTERISTICAS DEL CARBLURADOR WEEER
|

OESIGAATION
|
i
crizentalas [sincroniz.)

orizontales [(sinoroniz.]

inveriidos [sinorapizedal
Invertidos [difarenciadio])

horizontales {sincromiz]
herizontales [sincroniz.) |

horlzontales I_s.lrl.-:rnnl:.:.lf

Ineertides [sincronizadol |

invertklos |sinsrontzade] |

invertidos (slncronizade)

Invariidos [ sincronizadod

inwartidos (sincronizado] !

invertides (sincronizade}

Inwartides [sincranlzsdal
Inwertldos [sincronizada)

invertidos [alncr_':mlndn]

inwertidos {sincronizado)
Irvartisdas [sincronizsded
{rvertidas [sinsronizadon)

horzontales | sincroniz.]

Dildmatra

| e

|

44
45
a4

28 36

ag 38
45

&2

17

Al

az
an &
44

35

]

an

A
. A0

A

| Conchietos | [ hasst

= 2

b
LA

2

34

33
2R
an

ae

NOTAS: los datos de loe motores =on squelics peblicados por los Fahricant

fowras, la fMecha indica la direcclén de avanca del sutomdvil.

e,y mensionados =n lzs publicaciones {demicas. En las
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b cilindros ea lisea €on un catburadar Inveriide

€ gable coarpo (eperiura elecranizade],

OO0 Q@O] QOOOO )|

& dlindrog en lirea can us n:i-l:ﬂ.uﬂn irveatuda
de dole coerpe [apesiiry dileranciada)

A gilipdras opuestos cen dos
-cathuradares Invertidos a trigle cuergn
[2pestura sfacmnizada)

carbradwes barizoetples @ deble cusrps

 ciliadrag an |diga Goa lnes nrhural-:lru. horizomaiss
de dable cuermo {Eperwa siecreaizagal

6 cilindros co linca can dis
{apariura sincronlzada)

& citiedras a ¥ con ue earburader
Imariide & dobfa caemo
lapariura sincronizada)

0 oiisdras @ ¥ con dres carburadares
Invemidas a doble
i{aaertum drl:runlai:r

| s o

G cilindros ge V con un carbwador Favertido
de deble cesrgo [epecura  sincranizadal

8 cllindras 2 ¥ con ua l.‘;tth.liu.r lavertido
64 dodle cuerpa [apertura sinzrenizada)

{OOQQ}

& cilindms dg V con omire caboradores insertides
f8 debile cuerps (eperera sincionizade)

12 cllingros a ¥ con mes caburadores Bavertsdes
3 dehle cupepo [pariura slneranizadal

12 gllindres & 'V con oisine saxboradorgs imvertidos
a teiple suepo [aperurs sincrnrezads)

12 cllirdres @ ¥ con sele eorbusadorar imvenides
o table coarge [aperiure sincpontzda)

o




aspiracidn, el filtro de alre bien realizado no no tranamitir vibraciones 6 solicitaciones perjudi-

duce las prestaciones del motor; si no es por clales.

chos muy justificados es necesario evitar |z En la Fig. 483-A y B podemos ver dos soluciones
odificacion o la sustitucidn del filtro de alre pare la expulsién de vapores de carburante, que
iginal, s¢ forman =l estar el moter parado, sobre iodo en
- las instalaciones con un s=olo cerburpdor es el verano y que hacen dificil el arranque en caliente.
eferible que el filtro sea sostenide por al motor El filtro de alre en la parte mas alta lleva dos
en tode caso gue esté conectado al carburador ventanas de comunicacidn para permitic la sallds

r medic de manguitos ¢ juntas de goma, para de los vapores. mientras que con el misma fin se

Fii. 50
Iedtalacldn de dos & wee corburndores  horlzontales.
dsts del metzr - 2, Doblea bridos de goma resisteante = bs gescline vulcanizodoa en Bridés de chapa - 3. Wastage &¢ swvjscian de bom
iradaris . conactado sl motor = 4. fSrandedes & goma del spovo de los eadsiradorss - 5 Palasen mando e lae mariposas con e
o rascada @ darechas ¥ oted & irgipardss, - s FrAm s s
bl Inclinar hasma 5 3 [mdz molylos carburadores, coma ae we en la fgdra. > " _ . -- - e oz iy L
5 fos soportes del @le susilisr & deben ir fljados Gmicamonte al motor: ne garte sl moler ¥ parte al bestidor & &l Sarburador.

-

Fig. 50 - Wigta & partly de A
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FIG. 518

Estin regragentados dos carburadores invertidos de res condusios,
nigs 49 J0A 3L, en un Teotor de seia cilindros  comrapusstos
(Porsche 911]. El conducta del carburante no es totalmente metalica.

cidn de las partes mas delicadas como el flotador,
fa aguja v similares.

Verificaciones en el motor

Tenemos gue aseguarncs de que el mokor es
perfectamente eficiente en su parte eléctrica vy
mecdnica, siguiendo las Instrucciones del Fabri-
cante,

Medida de la presién de compresion: hay que
poner &l motor 8 la normal temperatura de funcio-
namient, desmontar las bujias e introducir a
continuacion, an el lugar de cada bujiz el mand-
metrs adecuado de doble aguja & registrador. Con
&! acelarador pisado, accionsr durante pocos
segundos el motor de arranque hasta que el mand-
metro marca un maximo.

La diferencia mayor, en la presién medida en los
varios cllindros .no debe superar 1-1.5 Kg./em®.
26 ez muy baje la presion de un cllindro significa
que las wiélvulas & los segmentos no tienen un
buen cierrg ¥ por tanto las prestaciones del motor
empeoran.

La presidn medida no &= lo mismo gque la relacidn
de compresion, pero los dos wvalores estin an
relacidn junto con otfras caracteristlca del motor,
Revision de las bujias: por el aspecto se deter-
minan las condiciones prevalentes de la combu-
sticn, oon tal de gue la graduacidn de la bujia sea
la preacrita,

Titula rice: la ceramica de [a bujia es negra v &l
motor expulse humeo negro con olor a gasolina.,
Titulo pobre: |z cerémica de !a bulia es de color
clara, casi blanco ¥ el motor pica: tiena un reprise
lento con falsas explosiones.

Consumo de sceite: =i el motor gasts més aceite
del necesario, la cerdmica v la parte metdlica de
la bujiz tiene incrustaciones oscuras poco consi-
stentes; por tanto cuando se ascelers después de
una parada, en el minima, podremos’ ver la expul-
5ion de humo casi azul sin olor a gasolina por el
BESCape.

La distancia entre los electrodos de la bujia serd
como término medio de 0,6 mm. ;

Controlar los jucgos de la distribucidn por s
hubiara necesidad de reglarlos.

Tambign hay qua examinar el distribuidor ¥ regular
los contactos @ 04 mm. a talta del valor exacto;
comprobar que no hava juegos excesivos en el Eje
& en las masas centrifugas: ver s la membrana
dal corrector neurndtico estd perforada.

Regulacion del régimen de minimo
& motores deportivos

Se consideran principalmente las aplicaclones en
gque wn conducto de carburador alimenta & un
unico cilindro del motor; en las cuales el régimen
da minimo indicado por el Fabricante es alrededor
de 1000 r.p.m.

Cusndo & motor, alcanzada la temperatura normal,
gira regularmente a la velocidad prescrita y cada
cilindro recibe la misma cantidad de mezcla, quiere
docir que el minimo estd hien regulado.

Para comprobar si tados los carburadores tienen &l
miamao caudal de aire cuando el motor funziona an
el minimo & wun poco mas del minimo, es muy
utll el empleo del aparado sincronizedor, del gue
2588 ilustrada una versldn en la Flg. 55-A, La sin-
cronlzacion de los carburadores an &l minimo,
Fig. 55-B puede efectuarse de la siguiente forma,
haciendo presente que, a causa de las numerosas
soluciones realizadas para la conexion de las ma-
ripogas no es poasible dar indicaclones validadas
parz todos los casoes: por ello recomendamos
sequir las. instrucclones dadas por el Fabricante
del motar, 5

— Funcionando &l motor en &l mindmo, a la tems-
peratura normal v siendo  eficientes las partes
mecanicas v eléctricas. separar la conéxién entre
el tirante accionado por el pedal del acelerador v
el sistema de mando que wne los varios carbura-
dores, esto se hace para evitar la carga de los
mualles para el retorno del acelerador. Conectar
un tacdmetra eléctrico al motor.

FId. 51-C "
Eetin regresentados oa des carburadoras horizontales tipe £0 DOCOE
dentre de & tame de airé e ek una al Altes: molor de cuaten
cilindres vecticales 2n linza [(Alfz Bomeo 1730). El mando de la=
mariposas puede . verge @n la Fig. 54,

W



Aflojar todos los tornillos regulacién marcha
ninimo excepto el de un carburador gque sera
marcado con ef n. 1. Poner el sincronizador encima
de un conducto del carburador n. 1 y regular la
tuerca del aparato para que el flotador oscile al
centre de la probeta.

— Trasladar el sincronizador al carburador adya-
cente y accionar schre |a regulacidn del véstago dé
conexidn de las mariposas, para que el buldn oscile
al centro de la probeta, En el caso del mando de la
Fig. 52 por ejemplo, aflojar y y velver a colocar
las tuercas que fijan el soporte mando mariposa
del carburador controlado. Repetir la oparacidn para
lps carburadoras v regulacidnes regtanies.

— Controlar con el tacometro eléctrico si el ré-

gimen del motor es &l prascrito: si es necesari
regularlo por medio del tornillo regulacion march
dal carburador n. 1. :
Los tornillos regulacién mezela deberén ragulars
con una spertura bastante uniforme para un fu
cionamiento correcto  del motor: eventualment
probar a quitar el encendido sucesivamente de un
bujia cada vez, observando en el tacometro si |
dizminucidn - del régimen es igual para cod
rilindro. .

— Colocar cuidadosamente los tornillos regulacid
marcha de log restantes carburadores con ! fin o
que S& pongan en Conitacio con los apéndices d
bloqueo de las propias palancas-sin que S8 pn
voque un aumenio del régimen de rotagion,

.
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FiQ. 52
gas de cuatro carburelores con ojes paralalos scbre el misma plano.

Mamdes de las meripo

i, &8 @ apoyo @s-drice pors ol agistro de le funsds dol cable bowden, &l cu

7. contrn I8 aceién del muslle 3 - 4, Soports - 5. Tusreas do blogueo.
i movimianta de las morippsas. Todas los distancias A deben ser lgualss potre

El wisiago roscsls permite lo sincronizeckin exocta do

al otda por traccidn sobre la extremidsd dol wistogo rosgec

gl epmo tombicn los sapules de ermamb ale de les. lovas el degele marcado on las morlpasss. Las bridas do lea carburodores deber
autar en @l mizeo plano. La flecha irdico ta direcsicén e lo apertura da lag mariposos.
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FIO. 53
Mands de s mesiposss do dos & rés carburndores invertides, por medic de un sjo suaiiier, Tocdas ios distancias & deberon ser iguei

entra =l bo

mirme e lns distancias B y C. Estd blen ue A #sa ligarsananta mayor gue €, Log extromas dal transmigor B deberdn ter

an ettrema roscads o derechas ¥ o oo a isquisrdas. Los dnguloa de los ensamblajes de las levas debarin asr iguafes emtre & y tombi
los £1gulos enarcade en las moriposas. Lo flecha Indica ba diresciaon de apertura de l@e amariposag,

| -



— Mota para los carburadores provistos de paso
régulable de aire para &l minimo [compensacion].
Algunos modelos de carburadores llevan el dispo-
gitivo ilustrado en la Fig. 56, que permits facil-
menta igualar entre si los caudsles de aira de cads
conducto an el minimo. aun cuandoe fas mariposas
estén colocadas en un dnico oje.

Ez importante evitar gue las marippses cierren

totalmente el conducto v por tanto qgue el motor
recibe el caudal de aire parz el minima gnicamente
por los taladros de compensacidn: por esto se
aconsajs &l siguente procedimisnto, Aflojar las
tuzrcas da blogues v atorniliar hasta wun moderaio
cigrre, todos los tornillos regulacién compensa-
cldn; para permitic ¢f funcicnamiento del motor
hay que abrir las maripesas por medio de 1,2 &

FRC. 54

Marnds do las mariposas solo pare dor corburadorss corcancs vy Ioe eles portamariposas montados sobre colinefes de Fricckdin
crl Onicamenis sirve para la s#ncronizaclon ya que of apéndice 2y &l ctornille 3

morridln regidacida marche dal segundln carborador,

« 1. =% al

regulan la marcha de ambor carbursdores - B Toeniflos reguiechan meisla minime. Esfe sistema de manda no deberd usares an el casi de
tras carburndores prdximnos, pare ewidor lo dorsién del eje del cerburados central. Lo Hecha lodEca la dircecidn de aperours de las mnripnﬂni.

1 vuelta de los tormiflos regulaciém marcha v
efectuar ahora la sincronizacidn de los conductos
de cada carburador, tomado como referencia el

. e
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Fis, 558

Eaté ilustrads la forma de wsar ol oparate parm la sincranizicicn
sobre on peedor, junts son un Eedickdar elécirica do Lo welooidad
di rodocitn. Es yviglbis el mande de fas mariposes  aimilss i
deinlipdd &a la Feg, 52 ¥ 1p & cidm dofl carburanta NS aEhra-
remgnts metdlice Tmodor Flat Dies]>™ =

ih
conducto gue meyormente levanta el flnmdc:ur#.;
acclonar sobre los tornillos registro compenszacian
hasta que los cavdales sean uniformes.

Pars mantenar & régimen de minime en el valor
establacido reducir |z apertura de las mariposas,
gin caerrarlas, por medio de los tornillos regulacidn
marcha; de esta forma tendremos una apertura
vnlferme para un cormecto  funcionamiento  del
minime y de la prograslon:

FIG. BE-A
Fusdd warse un lips e aparsle pare la gincrenizacion de loa
cArpuradores o i, Tuerce e regulocidn - 2 Cuer SOn una
guarnleidn ds gord e le parls inlesior - 2. Scpoets deg In pecketn
tisraparants - 4 Fletador indicedar, ¥

= -



— Conectar el mando ecelerador del automdvil,
dar algin acelerén y controlar nuevamente los
carburadores con el sincronizador. :

La Fig. 56-A muesira un vacudmetre de mearcurio
con tres columnas conectadas bajo la mariposa &
a la parte superior del colector, en una aplicacidn
de tres carburadores. Los racores. colocados en
log carburadores para la conexion del instrumento,
deben tener el taladro de un didmetro pequeio
{alrededor de 05 mm) para amortiguar las oscl-
laciones del vacudmetro: terminada la sincroni-
zaclon se desmontan fos racorcs ¥y se sustiluyen
por tapones roscados. El procedimlento a seguir
as aguel ya indicado para el uso del sincronizador,
y es facilitado por la indlcacién continua ¥y contem-
pordnea dada por el vacuomotro.

— regular el régimen de minimo para obtener la
velocidad angular prescrita por el fabricants ¥
actuzsr sobre el sistema de conexidn de las palan-
caz mando mariposa de los earburadores hasta
que las tres celumnas de mercurio estén a la
misma altura y con un campo de oscilacién de la
milgma ampiitud; si ¢l motor no estd blen maca-
nicamente y eléctricamente & la dosificacidn de
la mezcls no estd bien regulada, se tienen Ines-
tahilidades en las amplitudes de oscilacidn de
laz columnas v en la velocidad de rotacian y es
nacesario proceder en consecuancla.

— Conectar el tirante del acelerador.

— Abrir lentamente las. mariposas de los carbu-
radores pisando el acelerador @ tirando del tirante

i i = s

FIG, 56

Exquema de elrculto para ol poasa regulnble dal alre de compon-
gaclén - 1, Tugrons de bloquea « 3 Ternllles de punts Sdnice

para la wegulaciin.

FIG. 58-A

Conmlin ds vaeadmetrs de mercuric con Tres columnns par
slncranlzacidn de o= carburadores. Ls longlod il e los colun
dm widrin peede ser de 09 - 1 om, y ol didmetro iatericr pu
gof die 34 nam. .

principal vy ohservar las indicaciones de las 1
columnas de mercurio; deberdn mantenerse
neadas aun  disminuyendos  progresivamenta
altura al auvmentar el régimen del motor. Si
necesarlo, actuar sobre las regulaciones corr
pondientas: a mas de 2500-3000 rp.m. las indi
ciones del vacudmetro ya no son vélidas.
Para una culdadosa regulacién puede ser til,
algunas aplicaciones, sustituir las bujla con ot
de graduacion mas caliente; de esta forma
contraresta el ensuciamiento  producido  por
prolongado funcionamiento en &l minimo. Pero
indispensable montar de nuevo las bujias pres
tas por el fabricante en cuanto se haya regul:
el minimo, puesto que las bujias calientes puet
dafiar gravemente al motor a un funcionamig
de potencia elevada. 5
Una vez terminadas las operaciones de regulac
del minimo, hay gue controlar si la erogacion
los circuitos principales de los carburadores
realiza simultdneamente; se pisa el acelera
para aumentar el régimen del motor hasta o
empieza a salir mezela por log tubos de los ¢
tradores vy -con una finterna s& observan
carburadores.

Si da erogacidn de los tubos no es simultd
puede depender de diferencias en [a regulac
del nivel en las cubetas. en el caso de que
eficiencia del motor v la sincronizacion de
mariposas sean sequras, y el automdvil se encu
tre sobre una superficie horizontal.

Examinar también los surtidores bomba por
oue el carburante debera salir al mismo tiemp
ceda apertura de las mariposas.

IMPORTANTE

Una vez acabadas las operaciones de sincron
clon hay gque controlar atentamente el mando 2
lerador ¥ ver si funciona regularmenta sin dure:
si las regulaciones estin bien blogueadas v o
no exista la posibilidad de que se separe alg
conexion de bola en el caso de un acelards
fonde, por ejemplo,

S0 existe una regulacién de fin de recorrido
padal del acelerador, hay que colocarlo de for
que se evite una presidn demasiado elevada 50
los topes v sobre las palancas de los carburador

-



Instrumentos de uso mas extendido

1} Manémetro de 0 a 0,5 Kg/em® (0-7 p.si.) pare
medir la presién de alimentacién del carburante;
puede ser de eacala extendida para medir tambidn
el vecio (mano-vacutmatiro). Deberd conectarge
cerca del racor del carburador, por medio de tubo
de pléstico de forma que se pueda tener el aparato
en la cabins de vehicule v leer la presidn durante
el funcionamiento en carretera a gran velocidad,
cuando mds facilmento pusde reducirse la presldn.
Para la mayoria de los carburadores Weber los
valores normales de la presidn de alimentac el
carburante son los sigulentes: - i
— Presién méxima: 0,3 Kg/ew®/ (4.2 p.s.i) fue
puede medirse cuande el motor funcicne gn gro-
gresidn ¢ en &l minimo, Mg

— Presion minima: 02 Kg/em'/ (28 p.s.i) due
puede medirse dursnte e! fur':f_:fén.amienm er’ ca-
rretera a la velocidad més prdaximi-eta—mixima.

2] Tacometro eléetrico para conocer la velocidad

de rotacion del motor; es preferible el tipo portétil
con mag de una escala de lectura v de fiacii mon-
taje provigional por medio de bridas eldsticas,

d) Sincronizador para carburadores, Fig. 55-A, a
emplear en motores con mds de un carburador: 6
bien un vecudmetro multiple de mercurio, Fig, 56-A.

4) Lémpara estroboscépica para el control - del
anticipe del encendido con el motor en funcian.
5) Linterna portatil para el control del Interior dal
carburador.

&) Pulverizedor de gasolina: es un frasco de
plastico flexible y resistente a los carburantes que
lleva un tubo de sallda de metal con un taladro
en el axtremo de 0,3-0,.4 mm.

Durante las pruebas an el motor puede verse répi-
damente si el titulo es pobre ya que la llegada de
gasolina al filtro de aire, por medio del palveri-
zadar, hace "que aumente la velocidad dal motar:
gi el titulo es correcto la velocidad no cambia
porque al motor soporta un enriquecimients mode-
rato, miantras que =l es rico la velocldad dismi-
nuye por exceso de rigueza,

Cuando el motor funciona en el minimo se puede
buscar el punto dinde &l colector de aspiracién,
el eje & la brida del carburador no clerran perfe-
ctomente; ez suficiente pulverizar en los puntos
criticos un poco de gasolina que en el caso de
falta de clerre swera aspirada disminuyvendo la velo-
cldad & parando el motor por riqueza. Fs conve-
niente que estas operaciones las efectien perso-
nas experias ¥y con un extintor preparado pars su

uso.
7] Mandmetro especial de 3 a 18 Kg/em® [(43-
2536 p.s.i.] con indicacion de maxima, para medir

la presion de compresion en el cilindro del motor.
g) Analizador eléctrico de los gases de escape,
Vidase mas adelante el capitulo sobre la contami-
nacion atmosférica - pag. 53.
8] Equipos Weber: comprenden calibres especia-
las, llaves, escariadores, eteo.

Pruebas en carretera .

Son infleenciadas por las condiciones atmosféricas,
por la carretera, por la presion de hinchado de los
neumaticos. por el paso del automdvil, por el modo
de conducir, etc. Ademds intervienen los sigulen-

|

tes factores en las prestaciones del mator, en
condiciones mecdnicas normales:

— maodificaciones 0 obstruccitn del filtro de aire
— defectos de retencidn entre e! filiro dz sira ¥
carourador

— modificeciones, obstruccidn @
sistema de escape

— temperatura vy densidad del lubrificante

— enfriamiento del motor,

— &n las aplicaciones deportivas sin filtra das aire,
las varlaciones de presion en el exterior de fas
carbiuradores,

Es atil instalar un mandmetro para la presion de
alimantacion del carburants.

Cen el motor a temperatura de régimen v _lgs
neu i co Ados se inician lag pruebas para
confrontar las regulaciones en examen del carbu-
rador, a corta distancia de tiempo.

Hacen falta condicionas atmosféricas buenas, sin
viento, carretera seca y casi llana y las prusbhas
de confrontacidn deberdn hacerse en ids vy vuelta.
Las pruebas mas comunes en carretera son:

= examen del desarrollo de la carburacisn pisan-
do el pedal del acelerador de manera progresiva
cada voz mds intensamentse, pero muy lentamente
manteniendo siempre la misma marcha en el cam-
bio hasta el régimen méximo prescrito para el
matar. Repetir la misma operacion en wdas las
marchas sucesivas del cambio, partiends sizmpre
de la minima velocidad que el automdévil puede
mantener regularmente y [legando al régimen
maximo del motor ¢ a la velocidad médxima admi-
tida por' el automdvil con aquella determinada
marcha puesta,

Repetir las pruebas arriba mencionadas con la
misma modalidad pero pisando a fondo rapida-
menta el pedal del acelerador, cuando el vehiculo
ge encuentrz & la minima velocidad. Efsctusr las
pruebas partiende también de velocidades inter-

fisuras en el

medigs, -~ -~~~ ..

SExaminar la = retencidn » es decir, lanzado el auto-

mavil en una marcha cualguiera quitar casi todo
€l acelerador: sl la dosificacidn es pobra la can
tidad de gasolina que ssle por inercla del circuito
principal con la mariposa va casi cerrada. ernri-
queca la mezcla ¥_ge puede tener una breve acele-
racion ¢ por lo menos un sostenimiento antes de
aminorar<la marcha: si por el contrario Io dosiliz-
Clon &5 rica la aceleracidon sucesiva a la = reten-
clén « empoora y no tendremos pausas mientras, -

“~_aminora la marcha, et

A menudo es necesario examinar también la regu-
lerided de funcionamiento con el motor a plena
potancia y no en fase de aceleracidn: esto se
puede obtener manteniende pisado a fondo ol
aceierador y regulando ia presion soore ei pedal
de freno, teniendo durante un breve tiemoo el
motor a los verios regimenes a examinar, evitandn
que se recalientes las partes del frenado del
automdvil. Con una buena carburacion partiendo
da los regimenes altos, el motor deberd astar
preparado para funcionar, an las condiciones antes
cltadas, hasta los 1000-B00 rp.m., Inclusc. en [os
aplicaclonas deportivas no forzadas [versiones de
gran furisma) .

Se efectian también medidas de acsleracisnes
sobre longitudes establecidas, por ejemplo, el Km.
desde porada & desde baja velocidad con la mar-
che mds alta insertada vy ctilizando un crondmetro
para medir ¢ltiempo empleade.



Es necesaric compobar la puesta a punto da la
carburacion en curvas cerradas recorridas a velo-
cidad v con el acelerador pisado al entrar & al
sallr de las curvas.

También es importante que el motor pueda man-
tener el régimen de minime en las siguientes
condiciones:

— Después de un frenazo muy vielento, lo mismo
en Yano como an subldas & bajada.

— Con el vehiculo sutamavil en las mayores pen:
dientes {25-30%) ya sea an sublda como en baja-
da- esta es la inclingcion longitudinal del avtomid-
vil a la gque debemos afadir la inclinacidn trans-
verzal, causada por las carreteras con desnivelado
latera! 6 con seccion transversal no horizontal.
En las aplicaciones deportives donde es necesario
mantener el nivel en la cubeta lo mas alto posible
como va hemos dicho, las dificultades son
mayores.

En fin conviene centrolar, con el sutomdvil incli-
nado como hemos dicho, la posibilidad de arrancar
el motor a baja y a alta temperatura ambiente.

FiG. 7

Carhurador 22 ICA gue tiene lo zona dil mindmo calentads pog
medio ds srculscidn del lipulde da refrigerackdn, & través de s
fubioe T. = B =s al torniile regulacidn mezcia minbmo.

— Pruebas de consumo de carburante con [a
ayuda de un depésito suplementerio a rellenar con
una probeta graduada. Tomar una carretera e
poco trafico de una distancia po mayor de 20-40
®Km. segon el consume del automdvil.

— Yelocidad maxima: se determina entre dos
rafarencias en la carretera a una distancla cono-
cida ¥ con &l uso de un croRdmeird precisc.

Formacidn de hisio en el carourador

El hielo se puede acumular en el  carburador,
sobre la mariposa & sobre el difusor, a causa del
descenzo de la temperatura debido a la vapori-

zacidn de la mezcla, cuando el aire aspirado tie
una temperatura die 0 a 10°C y una humedad re
tiva dal T5 al 100% aprox.

El hielo reduce la potencia y la aceleracion
motor, aumenta el consumo de carburante y
manifesta en los recorridos a velocidad. consta
con una progresiva disminueidn de valocidad

moativo aparente; en otrog casos datiene la mar
del motor duranta el funcionamiento e &l minir
Uns breve parada con el moior apagado |
disalver el hielo y al reanudar el vizje desbpar:
&l inconvenients,

E! major medio para impedir la formasion de hi
as calentar el aire aspirado toméandole cerca

eolector de descaraa, mientras que el calentami
to del colector de aspiracién o de una zona

carburador Fig. 57, podria no ser suficiente. N:
ralmente en el verano hay que evitar gue

caliente demasiado el aire asplrado & el car
rador.

A temperatura menores de 0°C se forma el hi

FiG. 58

Escuama da carburader son correator altimétrica quo iz lang
modio da wne Sgula chnica en el suridor prineipal dei carbur
1. CApavia baromotrles - 2. Surtidor principad.

en el circuito de slimentacién si hay agua er
carburante: el motor denuncia en este caso

mezcla pobre con reprise lenta y explosiones
&l carburador. Es necesario limpiar el circuito
carburante completo, comeanzando por un cuidad
vaciado del depdsito del vehiculo, de la bomb:
alimentacién y del carburador,

Funcionamiento en altitisd

En los motores gue funcionan normalmente
altitudes superioras a los 12001500 m. es
reducir & surtidor principal del carburante; f
disminuir ei enriquecimiento de la mezela caus
por el enrarecimentoe del aire. Este raduccicon
digmetro del surtidor no es aconsajable sl el
cionamiento en altitud es discontinuo y se limi
algunos viajes. Para exigencias eapecialas se
brican correctores aulomaticos en. los que
emplea una cépsula barométrica - Fig. 58.



La tabla siguiente se refiere a cinco didmetros
usuales del surtidor principal del carburante: para

surtidor mds proxime, comprendido en la gama de
produccidn,

digmetros  intarmedios elegir el diametro de
ALTITUDR MEDMA
& metros 1300 - 2008 2008 - 3000 3000 - 4000
&N pigs ASH - BEOD BH0D - TE00 E0d - 13100
FIQUEZA MEDIA =% T -9 9 .14 14 - 18
N = 100 K o= 100 N = 4800
R = 087095 A = 0,950,893 R = 093020
DIAMETRD
EEL kN = 125 N =125 H = 128
SURTIDOR R = 120 R = 1,15 fo= 1.13
FRINGIFAL
En MRS, N = 1,50 N = 150 N o= 130
B = 145 B = 1.40 R = 135
N = normsl M =175 N = 175 N = 4,/
8 — reducido R = 1.7T8 R = 1 A = 180 i
M = 200 N = 240 M o= 200
R = 1851380 R = 185 R = 1E0

Carburantes con alcoholes

Les carburantes g base de slechales, benzol. tolual
¥ acetona tienen un poder calorifice algo menor
del de la gasolina v un titulo de mezcla formado
por un mayor porcentaje de carburanle por lo
gue el motor requiere un consumo en IL/h & en
g./VCh mds elevado, El peso aspecifico v la visco-
sidad difieren sensiblemente de los valores de |a
gasoling por lo gue las indicaciones sigulentes
s0n aprozimadas:

— 5 necesarlo controlar vy eventualmente subir
2! nivei del carburante en la cubeta, en relacion
con sU peso esnecifico.

— Avmentar los didgmetros de [los surtidores
principales de carburante, del minimo, de la bomba
de reprise y de la valvula de aguja segin los va-
lores a continuacidn Indicados,

Cambiar, si fuara necesario, al tubo emul=lonador
utilizando la tabla detallada en la Segunda Parte.

Ejempios

— Mezcla de alcohol metilico 60%, gasolina 20%
y benzol 20% en volimen: €8s necesario aumentar
los didmetros de los surtidores y de la valvula de
aguja aprox. un 15%.

— plezela de aleohol metilico 94%, acetona 6%,
indicios de aceite en valomen: sumentar los dis-
metros aprox. un 45%.

Defectos de

funcionamiento

Cespuds de haber efectuado los controles ante-
riormente indicados para el carburador y para el
motar, &l nomero de los posible defectos de fun-
cignamiento ha gquedado muy disminuida. Por tanto
aftadimoes las verificaciones mas comunes ¥ nos
referimos splicacione en las que e! earbursdor
v el motor cumplen los datos establecidos por el
fabricante dal wvehiculo.

Dificultades de arrangue = baja temperatura

== El starter del carburador debe estar insertado
completamente v ser eflciente,

— Ei acelerador no debe estar pisado.
—= El circulto de repspiracion (blow-by) deberd
funclonar correctamenta.

- Bl corrector neumdtico del anticipo no debera
estar blogqueado: el arrangue necesita un anticlpo
minimo. - d

-— Hay que controlar las condiciones de la bateria
¥y de los cables eléctricos, con 2l fin de que o
motor de arrangue garantice uvna velocidad de
arrastre del motor mayor a 70-100 rp.m. y de que
el circulto de encendida se alimente de manera
efinas,

— La ‘-:’I'St:ﬂﬁldad del lubrificants deberd ser [a
adecuada para el clima: no mezclar aceites de
marcas & viscosidades distintas,

Dificultades de arrangue con el motor caliente

_d El starter del carburador noe debe estar inser-
tado.

—= El calentamiento invernal del aire aspirado 6
del carburader no deberd efectuarsa.

— El taladro & al tubo de desahogo v la vélvula
de ventilacién de la cubeta Flg. 48 A-B. pag. £0
deberdn estar funcionando, ;



— Pusde s=er necesario el tener ligeraments
pizado el acelerador, pero sin movimientos contl-
nuos les cuales harian intervenir a la bomba de
aceleracidn. De esta forma se facilita al motor la
aspiracion de los vapores de gasolina que el
calentamiento del carburader ha acumulade en e
colector y en el filtro de aire.

— Contralar =i la alta tension en las bujias es
suficienta.

Minimo irregular

— Con &l motor en marcha comprobar sl hay
entradas de aire por la zona de la junta entre el
colector v el carburador, por el dispositive de
arranque [si el tipo no es mariposa excéntrical,
6 por los soportes del eje principal, por medio
de aspersidn de gasclina con el pulverizador de
plasticoe que ya hemos descrito. El portasurtidor
dal minimo deberd estar blen roscado.

— El taladro de desahogo en el colector (sl existe)
debe ser el adecuado [dldmetro aprox. 1-1.2 mm.]).

— El tornillo regulacién mezcla no debe estar
cerrado, en ess caso el motor recibiria mezcla
en el minimo por los taladros de progresion.

— Hay gque controlar si el cierre de la marlposa
sstd obstacullzada por excesivas incrustaciones de
carbono, las cuales pueden formarse también en
los conductos y en las partes calibradas del cir-
cuito del minimo alterande el buen funcionamianto.

— Comprobar si laz mariposas vuelven sin roces
a la posicidn de minime, especialmente cuando

axiate un CISpOSITivD CQUE a@rmifinerd ld vl sddd
retorna [dash-pot], Fig. 58,

— La Instalacidn de encendido déberd respom
a bas npormas del Fabricants.

Ahogo vy pérdidas de carburante

— Controlar &l desgaste de la valvula de aguja
eficiencia del filtro carburante vy la regulacion
nivel.

— Controlar si el flotador estuviera deformad
si tiene libertad de movimientos sin resistenc
contra el soporta & contra las paredes de 1a cubs
Si &l flotpdor metdlico estuviera rajado o tuwi
algin agujero por el gue entrara carburante,
aumentara ¢l pesc v si sacudiéndolo en la m
se notara que hay liquido en el interior, es ne
sario sustituirlo por uno nuavo.

— Comprobar si el tapdn filtrc carburant
eventual ‘porta-surtidor *pringcipal 'y los cier
tuvieran perdidas. La presidn de alimentacion
carburante deberd ser la prescrita.

Falia de reprise y de velocidad.
Consumo excesivo

— Controlar culdadasaments si el carburador e
limpio y si tlene la regulacion orlginal y el me
as bien eficiente en todas Sus partes, '
— La bomba de reprise deberd erogar normalmn
te, a cada apertura do la mariposa.

— La mariposa deberd sbrirse totalmente cua
el ecelerador se pisa & fondo.

FiG. 58

En & pucde verse el gsquems de apligackdn de un circulta dev aspindGr
dal dash-pot - 2. camara de compessitn del alre - 3. Diatragma Haxibie
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5. Tornilio regulsckn marcha minkme. - En B. podemos vér ui carbursdor dotmdo de dash-pol

Hemos anadido una breve bibllografia &l Tinel de la presents publicacidn para gquien desee profu
: dizar sobre la téenica de la carburacién, '
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